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1 De Liemers, een achtergebleven

stukje Nederland?

1.1 Inleiding

Dit boek geeft de weerslag van een onderzoek naar de economische ontwikkeling
van de Liemers, een regio in Oost-Gelderland. De beeldvorming over de Liemers
is over het algemeen niet zo positief geweest. Schrijft men elkaar daarover voort-
durend na of is de Liemers inderdaad te beschouwen als een achtergebleven stukje
Nederland?

Het onderzoek start aan het begin van de negentiende eeuw toen een deel van
de Liemers van Pruisisch tot Nederlands gebied werd. In feite speelde er zich dus
een tweedimensionaal integratieproces af, een proces van regiovorming, terwijl
die regio op haar beurt zich moest voegen in de eenwording van Nederland.' Het
zou kunnen zijn dat deze dubbele integratie een handicap is geweest maar het is
ook mogelijk dat hieruit nieuwe kansen zijn ontstaan.

Als eindpunt van deze studie is 1940 genomen, omdat in de oorlog maar ook
de periode erna een sterkere economische sturing van overheidswege optrad, die
er in de wederopbouwperiode ook op gericht was de achterstanden van regio’s
weg te werken. We mogen verwachten dat de tijd daarvoor meer een economische
ontwikkeling van binnenuit te zien heeft gegeven en dat is waar dit onderzoek op
focust.

1.2 De omvang van de Liemers

Omdat er verschillen van opvatting zijn over welk gebied de Liemers nu precies
omvat, volgt hier allereerst mijn plaatsbepaling in dat debat. Ik volg de aandui-
ding van de Atlas van Nederland en van het Economisch Technologisch Instituut
Gelderland (E.T.1.G. of E.T.1.).> Het volgen van het E.T.I.G. is niet alleen zinvol
omdat dit instituut een goed zicht had op de regionale verscheidenheid maar ook
omdat het statistische informatie ordende binnen deze kaders.

In de Atlas van Nederland en volgens het E.T.I.G. wordt de Liemers begrensd
door de Rijn, IJssel, de oude IJssel en de grens met Duitsland en omvat tien ge-
meenten: Angerlo, Bergh, Didam, Duiven, Gendringen, Herwen en Aerdt, Pan-
nerden, Wehl, Westervoort en Zevenaar. Inmiddels is dit aantal gemeenten door
fusies teruggebracht tot Doetinchem, Duiven, Rijnwaarden, Oude IJsselstreek,

1 Knippenbergen De Pater, De eenwording, inl. en Van Zanden en Van Riel, Nederland 1780-1914, passim.
2 Atlas van Nederland, vitgave van de Stichting Wetenschappelijk Atlas Nederland (1963-...).
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Westervoort, Montferland en Zevenaar, maar gedurende de onderzoeksperiode
was dat niet het geval.3

In de negentiende eeuw werd de naam Liemers of Lijmers aanvankelijk gere-
lateerd aan een kleiner gebied, de zogenoemde Kleefse enclave die eerst deel uit-
maakte van het hertogdom Kleef en later van het koninkrijk Pruisen. Deze encla-
ve van om en nabij de 9o km? bestond eigenlijk uit een landtong van zes enclaves
en drie bestuursdistricten: de Lijmers met hierin de stad Zevenaar en het landelijk
gebied dat bestond uit de kerkdorpen of kerspels Duiven, Groessen en Loo, de
heerlijkheid Wehl en Huissen met Malburgen.s In deze drie gebieden benoemde
de Pruisische vorst personen voor de uitoefening van een bepaald ambt, zoals dat
van burgemeester of belastingontvanger. Daarom kan ook van ‘ambtsgebieden’
worden gesproken. Daarnaast waren er nog betrekkelijk onbelangrijke en klei-
nere enclaves zoals Lobith, Hulhuizen, ’s-Gravenwaard, Bijlandse Waard, Kijf-
waard en de heerlijkheid Grondstein (zie hiervoor de afbeeldingen 1.1 en 1.2).6
Via het traktaat van Wenen (1815) kwam de Kleefse enclave in juni 1816 bij het
Koninkrijk der Nederlanden en ging deel uitmaken van de provincie Gelderland.”

De naam Liemers werd nu steeds vaker gebruikt voor een groter gebied, dat niet
alleen de gemeenten Zevenaar en Duiven omvatte.® Didam werd er meestal bij ge-
rekend. Deze gemeente had eeuwenlang deel uitgemaakt van het grafelijk Berghs
bezit, net als Bergh en Gendringen. Opvallend is dat deze laatste twee gemeenten

3 Hier kan nog worden verwezen naar de verdere splitsing van deze bestuurseenheden in diverse kerkdor-
pen, waarvan de Liemers er in totaal 36 telt en diverse buurtschappen. Maar ook het omgekeerde komt voor,
zoals de samenvoeging van Pannerden en Herwen en Aerdt tot de gemeente Rijnwaarden in de jaren tachtig
en de recente fusies van de gemeenten Bergh en Didam tot ‘gemeente Montferland’ en Angerlo met Zevenaar.
De gemeente Gendringen is opgegaan in de gemeente Oude I[Jsselstreek, terwijl de gemeente Wehl bij Doetin-
chem terecht kwam.

4 Waarschijnlijk duidt het tweede deel van Lij-mers op een ‘mars’ naam, die verwijst naar een laag gelegen
en nat gebied. Het eerste deel is tot op heden onverklaard. Een andere opvatting gaat er van uit dat het woord
‘Lijmers” op ‘limes’ teruggaat, een benaming die verwijst naar de Romeinse periode, toen dit gebied een rol
speelde als grens tussen de Romeinse en Germaanse wereld. Dan is er een opvatting die veronderstelt dat het
hele gebied van het vroegere aartsdiaconaat Emmerik tot de Liemers kan worden gerekend, waardoor dit ge-
bied samenviel met de middeleeuwse ‘Gau Leomerike’. In een schenkingsakte uit het begin van de negende
eeuw werden toen een aantal Liemerse dorpen genoemd, gelegen in deze ‘gau’ of ‘in pago (=landstreek) Leo-
merike’.

s De totale oppervlakte van de huidige regio Liemers bedraagt ongeveer 335 km. Zonder Huissen en Mal-
burgen bedroeg deze Kleefse enclave 85 km*. De gemeenten Zevenaar (voor fusie met Angerlo), Duiven, Wehl
(voor fusie met Doetinchem) en een deel van de gemeente Herwen en Aerdt (Rijnwaarden), zoals Lobith,
’s-Gravenweerd en de Kijfwaard, behoorden sinds de 14% eeuw tot het hertogdom Kleef.

6  Smit, De Oude Kleefse Enklaves, 9, e.v. Het stadje Huissen (1314) en het buurtschap Malburgen vallen
buiten de Liemers. In de jaren zestig wordt deze laatste buurtschap, alsmede de Kleefse Pleij (aan de overzijde
van de Nederrijn, alwaar de Rijn en de IJssel zich splitsen), door Arnhem geannexeerd. Op 1 januari 2001 fu-
seerde de gemeente Huissen met Gendt en Bemmel tot de gemeente Lingewaard.

7 Martens van Sevenhoven, Schets Burgerlijke Gemeenten, 28-50 en Boogman, Onorthodoxe beschouwin-
gen over Gelderland, 1-10. De auteur verhaalt hier over de Gelderse problematiek van ‘het geheel en de delen’.
Hieruit blijkt dat er nauwelijks een ontwikkeld gewestelijk gemeenschapsgevoel bestond; het regionalisme
heeft hier eeuwenlang de voorkeur gehad.

8  Een naam kan inhoudelijke betekenis geven aan een streek wanneer deze refereert aan specifieke ken-
merken, zie hiervoor: C. Simon, De productie en reproductie van streekidentiteiten in Nederland, inleiding en
Hockmann en Gruber (ed.), Staatsgrenzeniiberschreitende Beziehungen und Planungen, 17-18 en Malchus,
Partnerschaft an Europdischen Grenze, 182.
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vaak niet tot de Liemers zijn gerekend.® Zo rekende het Centraal Bureau voor de
Statistiek (C.B.S.) aan het begin van de twintigste eeuw Bergh en Gendringen tot
de Graafschap Zutphen en ook het E.T.I.G. deed dat een enkele maal.*> De geo-
graaf H.J. Keuning die in 1945 met een gezaghebbende studie over de Nederland-
se regio’s kwam, deed hetzelfde.”” Angerlo en Wehl werden met enige regelmaat
tot de regio IJsselstreek gerekend.”> Anderzijds zijn de gemeenten Pannerden en
Herwen en Aerdt die door een meanderende Rijn wat geisoleerd lagen ten opzich-
te van de andere gemeenten, lange tijd tot de Over-Betuwe gerekend.’s De Corop
indeling, die in 1970 werd gepresenteerd door de Coordinatie Commissie Regio-
naal Onderzoeksprogramma, geeft verder geen uitsluitsel. Hierbij is de Liemers
verdwenen in het knooppunt Arnhem-Nijmegen.

Het is hier niet de plaats om een discussie te voeren over de precieze omvang
van de Liemers. Maar wel is het zaak voor het onderzoek een heldere keuze te ma-
ken. En verder kunnen we vaststellen dat deze onzekerheid over de omvang van
de Liemers niet op een grote integratie duidt. Het is daarom wel zaak om het al
dan niet op elkaar betrokken zijn, van de gemeenten, deel uit te laten maken van
de analyse.

1.3 Een katholieke regio

Een opvallend kenmerk van de Liemers is dat het een overwegend katholieke re-
gio is. De Kleefse enclave grensde aan het katholieke Rijnland. In de enclavegebie-
den bestond van oudsher een grote godsdienstvrijheid en dat had voor een grote
toeloop van katholieken gezorgd uit de omgeving die in deze vrijplaatsen konden
kerken. In Wehl en waarschijnlijk ook in Zevenaar en Duiven was dan ook het
overgrote deel van de bevolking katholiek. Dat was ook het geval met de voorma-
lige gemeente Bergh, met enige relativering voor Gendringen dat tegen de over-
wegend protestantse Achterhoek aan lag. Eigenlijk waren alle Liemerse gemeen-
ten overwegend katholiek, met uitzondering van Angerlo en Westervoort waar
protestantse invloeden uit het naburige Doesburg en Arnhem voorkwamen maar
zelfs daar waren de katholieken in de meerderheid.

9  Knippenberg en De Pater, a.w., 148-153. De Liemers wordt hierin, samen met De Graafschap, als één van
de vele historisch-geografische gebieden weergegeven.

10 Uit de diverse rapporten van dit instituut bleek geen eenduidigheid te bestaan, zie hiervoor: De Boer,
Achterhoek en Lijmers (195 5) en Meijs, De Liemers (1959).

11 Keuning, De historisch-geografische landschappen van Nederland (1945) 72-73 met een afbakening van
de regio Liemers en Kaleidoscoop der Nederlandse landschappen (1979) 268-269. In deze laatste studie ge-
bruikt Keuning de rivierarmen om het oostelijk deel van het rivierengebied in een aantal kleinere gebieden als
‘Liemers’ of ‘De Betuwe’ onder te verdelen.

12 Zie hiervoor Rapport van de bij besluit der Staten van Gelderland d.d. s November 1896 no.6 en Uitkom-
sten der telling inzake het grondgebruik en den veestapel (1912)

13 Smit, a.w., 75 en 80-82. Vanaf 1818 behoorden Pannerden en Herwen en Aerdt officieel niet meer tot de
Over-Betuwe. De gemeenten Didam en Bergh zijn met ingang van 1 januari 2005 gefuseerd in de nieuwe ge-
meente ‘Montferland’, terwijl Gendringen bij de nieuwe gemeente ‘Oude IJsselstreek’ werd gevoegd.
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Tabel 1.1 Religie regio Liemers (%), 1811 en (1869)

Gemeente r.k. n.h. overig Totaal aantal
Angerlo” 64,5 (51,5) 35,5 (47,9)  — (0,6) 742 (1664)inwoners
Bergh 93 (91,3) 64 (72) =<1 (L5) 2705 (5220)
Didam 95 (96,2) 42 (35) <t (s1) 2446 (3482)
Duiven' S (963) - G - (&) - (3722)
Gendringen 76 (73,9) 23 (22,9) 1 (3,2) 4322 (5778)
Herwen en A. 88,7 (83,8) 11 (15,7) o (s1) 826 (2903)
Pannerden 98,8 (98,3) 5,2 (1,7) o (o) 437 (1042)
Wehl" 92 (91,3) 7 (8,3) o (s1) 1321 (2123)
Westervoort 76,5 (67,9) 23,5 (31,8) o (s1) 573 (1383)
Zevenaar - (89,2) - (90 - (29) - (3769)

Bron: R.A.G., Bataafs-Frans archief inv.nrs. 3126 t/m 13157 en Volkstelling 1869; r.k.=rooms-katholieken;
n.h.=Nederlandse-Hervormde Kerk; inw.=inwoners.* Angerlo behoorde in 1811 tot het Ambt Bahr en Lat-
hum. Voor Wehl is het gemeentelijk basismateriaal geraadpleegd.

Tabel 1.2 Religie regio Liemers (%) (1947)

Gemeente r.k. n.h. geref. overig geen Totaal aantal
Angerlo 60,9 37,1 0,4 0,8 0,8 3072 Inwoners
Bergh 94,4 4,9 0,2 0,3 0,2 13230

Didam 96,8 2,6 0,0 0,4 0,2 8553

Duiven 95,7 3,7 0,5 0,1 - 4285
Gendringen 81,0 15,3 2,6 0,8 0,3 12097
Herwen en A. 83,5 14,3 1,0 0,6 0,6 5587
Pannerden 99,4 0,6 - - 0,0 1543

Wehl 94,3 5,5 - 0,1 0,1 3820
Westervoort 7555 18,2 4,7 0,9 0,7 2618
Zevenaar 90,6 759 0,2 0,6 0,7 8o71

Bron: C.B.S. Volkstelling 1947 en gemeentelijk basismateriaal; r.k.=rooms-katholieken; n.h.=Nederlandse-
Hervormde Kerk; geref.” gereformeerden; inw.=inwoners.

Uit een vergelijking van tabel 1.1 met tabel 1.2, valt af te leiden dat het aantal ka-
tholieken stabiel bleef en hier en daar nog verder toenam, behalve in Angerlo, en
dat het percentage aanhangers van de overige religies nauwelijks steeg.'* Zoals al is
aangegeven geeft deze specifieke religieuze structuur aanleiding om ook de factor
religie in het onderzoek te betrekken, zowel in relatie met de demografische als
met de economische ontwikkeling.

14 Schoonheim, Mixing Ovaries and Rosaries, 17-19. Het percentage van de Liemerse bevolking dat in de
tellingen van 1869 aangaf rooms-katholiek te zijn, verschilde enigszins met dat van de Limburgse en Brabantse
gegevens. In de Liemers lag dit in 1869 op 84%, maar in Limburg en Brabant op resp. 97,7% en 87,9%.
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1.4 De bestaande beeldvorming over de Liemers

Welke informatie over de ontwikkeling van de regio Liemers is de afgelopen jaren
in druk verschenen? Bestaat er zoiets als een lokaal-regionale geschiedschrijving
over dit gebied? De in 2000 verschenen Leemtenlijst van de Gelderse geschiedenis
is er duidelijk over; een regionale geschiedenis over de Liemers is er niet.”s Over
de economische ontwikkeling van de Liemers is eveneens nauwelijks iets gepubli-
ceerd, op een in 1990 verschenen studie na over twee eeuwen industriéle ontwik-
keling in de Achterhoek, waarin de Liemers terloops is meegenomen.*

Het rechts-historisch beeld dat over deze regio uit sommige publicaties van
(amateur-)onderzoekers is af te leiden, dringt ons een beeld op van een regio waar
soms langer dan elders in Nederland, zoals in grote delen van Gelre en Overijssel
tot 1795, nog feodale gewoonten heersten en waar met name de lagere adel vanuit
de versterkte hofstede of havezate het voor het zeggen had.” Vergelijken we de
Liemers met de vele andere negentiende eeuwse regio’s in Nederland dan zien we
een aantal overeenkomsten; een op landbouw georiénteerd gewest, vergeven van
grote groepen kleine- of ‘keuterboertjes’ die gevangen zaten in een armoedige en
vicieuze cirkel. Hoe kon er dan sprake zijn geweest van enige economische voor-
uitgang? Dan was de regio ook nog voorzien van matige verbindingen en behept
met een sociaal-culturele achterstand op de rest van Nederland.

Informatie over de politiek-bestuurlijke verhoudingen is er nauwelijks, op een
in 1975 verschenen proefschrift na, gebaseerd op de vroegere Kleefse enclaves,
met als titel De oude Kleefse enclaves en hun overgang naar Gelderland. Deze
studie is gebaseerd op slechts één aspect, namelijk het politiek-bestuurlijk hande-
len, voor een deel van de toenmalige Liemers. Maar dit verhaal over de ‘Kleefse
enclaves’ werd vaak herleid tot mythische proporties. Was deze periode van staat-
kundige veranderingen niet nadelig geweest voor de ontwikkeling van de regio?

Over de plaatselijke of boven-plaatselijke politieke gebeurtenissen werd de af-
gelopen periode slechts zijdelings iets geschreven en al helemaal niet in relatie tot
de economische ontwikkeling. Onderzoek naar de rol die was weggelegd voor het
plaatselijke bestuur bij enige economische innovatie heeft dan ook niet plaatsge-
vonden. Het lijkt erop dat bestuurders niet bereid waren om aan te sluiten bij de
ontwikkelingskansen die zich konden voordoen. Dit kan worden geillustreerd
met behulp van een voorbeeld uit het grensstadje Zevenaar. Een plaatselijke ini-
tiatief van een raadslid, dat aan de wieg had gestaan van de organisatie Zevenaar
Vooruit (1928) om zo te proberen in deze gemeente een economisch voorwaar-
denscheppend beleid van de grond te krijgen, kreeg lik op stuk door een starre en

15 Kamermans, Leemtenlijst van de Gelderse geschiedenis in de negentiende en twintigste eenw, (Arnhem,
1999).

16 Janssen, Op papier gezet (2003), met hierin een overzicht van 30 jaar geschiedbeoefening en De Beuke-
laer, Nijver in het groen.

17 Zie hiervoor: Wichers, Overberigheid en de bijdragen van A. Tinneveld en A.G. van Dalen in resp. De
Lijmers (1922-1947) en (1948-1955) en De Liemers Lantaern (voorheen Wahalto) 1945- e.v.
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conservatieve opvatting van de toenmalige gemeenteraad.'® De waarschuwing van
de initiator dat als het roer niet zou worden omgegooid men Zevenmaal Naar zou
zijn, werd door de andere plaatselijke vertegenwoordigers smalend weggewuifd.®

Dan zijn er nog thematische bijdragen en artikelen die in de loop der tijd over
de Liemers zijn geschreven en vaak één uitzonderlijk onderwerp bestrijken met
als algemeen beeld de invloed van adellijke families en hun leefomgeving, crimi-
nele voorvallen, eeuwfeesten van gemeenten, parochies of schutterijen en diverse
opmerkelijke gebeurtenissen uit het nabije verleden.>

De gemeenschappelijke noemer die is terug te vinden in de publicaties die over
één enkel dorp of stadje handelen, is meestal het biografische concept, waarbinnen
steden of dorpen worden beschouwd als een uniek personage. Vanaf het begin van
de jaren zeventig verschenen dergelijke publicaties over de gemeenten Herwen en
Aerdt (1972), waarin gemakshalve het gehele Nederlandse platteland als ‘achterge-
bleven gebied’ werd bestempeld, over Didam (1973), Westervoort (1976) en Bergh
(1979).* Deze reeks werd in de jaren tachtig voortgezet voor de gemeenten Her-
wen en Aerdt (1980), Gendringen (1983), Zevenaar (1986) en Wehl (1987).

Naast deze meer lokaal georiénteerde studies zijn er de afgelopen decennia over
de Liemers ook publicaties verschenen met een meer regionaal karakter, zonder
dat er sprake was van enige samenhang in de besproken thema’s of onderwerpen.
De nadruk bleef liggen op het bestuurlijk of rechtshistorisch karakter van dit ge-
bied, waarvoor schoolmeester Van Dalen al in 1939 de toon zette met als titel Ne-
derlandse geschiedenis in en om de Liemers. In 1953 verscheen er een publicatie
van Van Nispen tot Pannerden en een van Tinneveld, een ‘gedenkboek’ dat werd
uitgebracht ter gelegenheid van de inspanningen van J.H. van Heek voor Huis
Bergh en omgeving. Deze laatste studie benadert de diverse regionale ontwikke-
lingen afzonderlijk, maar plaatst ze niet in een onderlinge samenhang.»

Na een aantal jaren werd in 1966 de draad weer opgepakt met een publicatie van
Zondervan, getiteld Schetsen uit de Lijmers. Van Dalen vervolgde in 1971 de eerder

18  Ibidem, 121-124 en 129-130 en Janssen Sociale Woningbouw, 23-68, over de trage besluitvorming van de
gemeenteraad van Zevenaar ten aanzien van de woningbouw.

19 Notulen van de raad, 26 september 1928. Volgens raadslid De Roo weifelde de gemeenteraad te lang over
de deelname aan een verkeersweg/kanaal naar de Achterhoek. Hij mag worden gezien als een stuwende kracht
met name op het terrein van de economische vooruitgang. Ik kom hier nog op terug in hoofdstuk VI.

20 Voor de publicaties over de regio Liemers wordt verwezen naar het overzicht ‘gebruikte literatuur’. Veel
(amateur)onderzoekers grijpen nog regelmatig terug op de publicaties van de schoolmeesters N. Tinneveld en
A.G. van Dalen.

21 Zie hiervoor: Van Dalen e.a. Rondom het Tolbuys (1972) voor de dorpen Lobith, Spijk, Tolkamer en
Herwen en Aerdt, 169-175; Tinneveld e.a. Toponymie Didam (1973), waarin na een overzicht over Didam
wordt ingegaan op de naamgeving of plaatsnaamkunde van verschillende akkers e.d. Zie ook: recensie “Topo-
nymie van Didam’, van H. Draye, in ‘Naamkunde’ (1974) 1-4; Van Dalen, Westervoort (1976) en Van Dalen
e.a. over Bergh, Heren, Land en Volk (1979). Zie verder overzicht ‘gebruikte literatuur’.

22 Breuking e.a. Herwen en Aerdt (1980); Winands, Gendringen (1983) en Van Dalen met J. Thoben, rooo
jaar Gendringen; Akkermans e.a. over Zevenaar en Van Petersen e.a. over Wehl (1987). Zie verder lijst ‘ge-
bruikte literatuur’.

23 W.H. Nijhof, Kunst, katoen en kastelen, passim. Deze studie gaat ook in op de periode dat Van Heek,
een vermogend textielfabrikant uit Enschede, in 1912 Huis Bergh kocht evenals zijn betekenis voor de regio
Liemers op het terrein van restauraties, kunstverzamelingen e.d.
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genoemde publicatie met een volgend groot bestuurs- en rechtshistorisch overzicht:
Gelderse historie in de Liemers. Drie jaar later verscheen op initiatief van het bestuur
van het Streekarchivariaat De Liemers en Doesburg een beschrijvende werkje met
als titel ‘ambachten en bedrijven’ in de regio.* In 1984 verscheen een overzicht van
het werk van amateur-onderzoeker Tinneveld over ‘zijn’ Liemers en aan het einde
van dejaren negentig verscheen een publicatie, die enige overeenkomsten vertoonde
met het aan het begin van de jaren vijftig verschenen ‘gedenkboek’.>s

1.§ Vraagstelling en onderzoeksmethode

Het gangbare beeld dat uit de hierboven genoemde literatuur naar voren komt, is
niet erg positief voor de Liemers en vertoont hiaten. Meestal wordt een ouderwet-
se, achtergebleven samenleving geportretteerd, waar de economische modernise-
ring maar langzaam doordrong. Maar klopt dit eigenlijk wel? Onderzoek in an-
dere Nederlandse regio’s en gemeenten heeft laten zien, dat achter een fagade van
negatieve beeldvorming, zich geregeld vernieuwing en verandering manifesteer-
den.** Daarom ga ik in dit boek proberen via nieuwe analyses het regionale beeld
scherp te stellen. Dit gebeurt vanuit de centrale vraag: Zijn er aanwijzingen dat de
Liemers qua economische ontwikkeling achterbleef bij naburige regio’s. Naar wel-
ke factoren wordt daarbij verwezen en in welke mate hebben zij de economische
ontwikkeling vertraagd of een andere richting gegeven? Het gaat hier dus om een
onderzoek naar economische modernisering. Vaak wordt economische moderni-
sering uitgedrukt in toenemende economische groei. Maar in deze studie wordt
ook veel aandacht besteed aan de economische structuur die deze groei omka-
dert. Vonden er structuurveranderingen plaats of bleef de structuur onveranderd?
Spoorden de structuurveranderingen met een landelijke of provinciale trend of
gingen ze een andere richting op? Hier dringt zich een vergelijking op met de ora-
tie van Richard Griffith, die de Nederlandse economische ontwikkeling benader-
de in een vergelijkend perspectief van achter, achterlijk of anders.>”

Het onderzoek is als volgt opgezet. Allereerst ga ik na of er aanwijzingen zijn
dat de Liemers achterbleef qua economische modernisering. Die aanwijzingen
zou je indicatoren kunnen noemen, omdat ze aangeven dat iets een bepaalde rich-

24 Zie hiervoor de publicaties van Van Petersen, in overzicht ‘gebruikte literatuur’. Het laatst verschenen
werk kreeg als titel: Reizen is tol betalen. Voor de becommentariéring hiervan, zie: G. de Bruin, J.W. van Pe-
tersen, Reizen is tol betalen’, in: BMGN, 119 (2004), 81-82. Studies die zijn verschenen over de Liemers en
deze regio beschrijven in een dndere regionale context, vanuit de Achterhoek of de regio Oude IJssel, zijn hier
niet genoemd.

25 Van Nispen tot Pannerden, Losse schetsen (1953) en Tinneveld (red.) De Liemers. Gedenkboek dr. J. van
Hecek (1953); Zondervan e.a., Na Honderdvijftig jaar enz. (1966); Van Dalen, Gelderse Historie (1971); Van
Petersen e.a., Oude ambachten enz. (1974); Smit, De oude Kleefse enclaves (1975); Mombarg e.a. De Liemers
van Nol Tinneveld (1984); Janssen e.a. Een Liemers mens enz.(1998).

26 Brusse, Overleven door ondernemen en Leven en werken in de Lingestreek; Gorisse en Van Gastel over
Roosendaal en Pel, Boxtel.

27 Griffiths, Achterlijk, achter of anders? Aspecten van de economische ontwikkeling van Nederland in de
19€ eenw, passim.



18 1 De Liemers, een achtergebleven stukje Nederland?

ting op ging. Dat kan in de richting van moderniteit gegaan zijn of juist niet. Deze

indicatoren geven dus aanwijzingen over de mate van moderniteit van de econo-

mische ontwikkeling, maar het proces zelf blijft nog buiten beeld. Als indicatoren
zijn geselecteerd:

1 Dedemografische ontwikkeling. Er zal met name gekeken worden of zich een
demografische transitie heeft voorgedaan omdat deze overgang van hoge sterf-
te- en geboortecijfers naar lage in de literatuur vaak in relatie wordt gebracht
met economische groei. Ook kan deze indicator wellicht enig inzicht geven
over de uitwerking van het dominerende katholicisme.

2 De geografische situering. De ligging van het gebied ten opzichte van zijn om-
geving en de rest van Nederland zal in kaart worden gebracht. Daarbij gaat het
natuurlijk niet om de plaats op de kaart sec maar om de mate van interactie
binnen het gebied en met de ‘buitenwereld’. Daarbij wordt er vanuit gegaan
dat een vergaande mate van interne integratie een aanwijzing zou kunnen zijn
voor moderniteit. Ook een in de pas lopen bij de eenwording van Nederland
geldt als zo’n indicator. Met name de ontwikkeling van de verkeersinfrastruc-
tuur zal hierbij als indicatief worden beschouwd.

3 Deberoepsstructuur. Met name zal gekeken worden of de beroepsstructuur in
zijn totaliteit verandert en of zich moderne beroepen manifesteren. Dat geeft
een eerste zicht op het proces van economische ontwikkeling.

4 Dearmenzorg. Een grote groep armen zou kunnen wijzen op het achterblij-
ven van modernisering. Een kleine juist op het tegenovergestelde.

5 De inkomensverdeling. Deze geeft aanwijzingen over de hoogte van de inko-
mens maar ook over de spreiding ervan. Hoge inkomens hoeven niet per se op
moderniteit te wijzen, zeker niet als ze beperkt blijven tot een kleine groep.
Maar als ze gepaard gaan met een behoorlijk aantal verdieners van middenin-
komens en er bovendien in de tijd een groei is waar te nemen, kan dat op een
positieve economische ontwikkeling duiden.

Nadat deze indicatoren geanalyseerd zijn zal een balans worden opgemaakt die

tevens zal dienen als een aanscherping van het daarna volgende onderzoek naar

het eigenlijke proces van economische ontwikkeling. Dit gebeurt zowel op regio-
naal als op gemeentelijk niveau. Dat moet een antwoord op de hoofdvraag opleve-
ren. Het boek zal worden afgesloten met een hoofdstuk waarin gepoogd wordt te
achterhalen wat de rol van de traditionele katholieke elite is geweest bij de econo-
mische ontwikkeling. In de bestaande literatuur komt namelijk herhaaldelijk naar
voren dat deze een enorm stempel op de regio heeft gedrukt. Omdat verwacht kan
worden dat deze elite niet het voortouw heeft genomen in het moderniseringspro-
ces, is het zinvol om te analyseren of deze groep wellicht remmend heeft gewerkt.

1.6 Het bronnenmateriaal

Voor deze studie is met name gebruik gemaakt van de diverse rapporten en gege-
vens die deel uitmaakten van het voormalig Economisch Technologisch-Instituut
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Gelderland (E.T.1.G of E.T.L.) te Arnhem.?® Deze omvangrijke hoeveelheid gege-
vens, waar veel gemeentelijk basismateriaal in is verwerkt, zijn voor dit onderzoek
van groot belang geweest. Dit strekte zich uit tot aanvullende gegevens voor het
demografisch gedeelte, inclusief gegevens van het Centraal Bureau voor de Statis-
tiek (C.B.S.), waardoor vooral veel informatie over de economische ontwikkeling
kon worden achterhaald.

Naast deze gegevens is veel gebruik gemaakt van het gemeentelijk basismate-
riaal waarvan vooral de bevolkingsregisters, de landbouwverslagen en de kohie-
ren van de hoofdelijke omslag. Deze laatste bron was voor de gegevens van veel
Liemerse gemeenten echter beperkt beschikbaar.?? Voor de gegevens over de be-
volking is grotendeels gebruik gemaakt van de collectie Hofstee en materiaal van
het Nederlands-Interdisciplinair Demografisch Instituut (N.I.D.L). De hieruit
geconstrueerde grafieken tonen gegevens over geboorte- en sterfte vanaf 1815 en
voor de migratie vanaf 1850. De migratieregisters met een verantwoording van
komende of gaande inwoners waren in sommige gemeenten maar gedeeltelijk aan-
wezig.

Op een aantal ‘statistieke overzichten’ in de diverse gemeenten na, moesten de
gegevens over de beroepsstructuur worden achterhaald uit de bevolkingsregisters.
In het materiaal van het C.B.S. werden gemeenten met minder dan sooo inwoners
in de volkstellingsgegevens van de negentiende eeuw niet apart meegewogen, op
de gemeenten Bergh en Gendringen na.

Voor veel sociaal-politieke gegevens en biografisch materiaal kon een beroep
worden gedaan op gepubliceerd en ongepubliceerd bronnenmateriaal, zoals de
familiearchieven van Van Nispen die, toen dit onderzoek gaande was, nog niet
waren geinventariseerd.’® In de archieven van de verschillende gemeenten vorm-
den de notulen van de gemeenteraad en de correspondentie van B en W bruikbaar
bronnenmateriaal. In het provinciaal-archief Gelderland berusten de archieven
van het Provinciaal Bestuur, waar het archief van Gedeputeerde Staten deel van
uitmaakt. Dit archief omvatte over veel van de hier besproken onderwerpen in-
formatie.>!

In de volgende hoofdstukken zullen allereerst de genoemde indicatoren worden
geanalyseerd. We starten met de demografische ontwikkeling.

28 De Vries, Regionaal sociaal-economisch historisch onderzoek, 25-38. De auteur noemt met name het
E.T.I voor ‘... het onderzoek van de modernste regionale geschiedenis noodzakelijk’.

29 Voor een apart overzicht, zie de bijlage ‘geraadpleegde archieven’.

30 Ruitenberg, Inventaris van de archieven van de familie Van Nispen, 14e-20e eenw (Arnhem 2005).

31 Zie hiervoor: Archieven van het Provinciaal Bestunr Gelderland, 1813-1949, (1999). Gelderse Inventa-
rissenreeks 37, deel 1 t/m 4. Gedurende het onderzoek vond deze herinventarisatie plaats, waardoor een eigen
systematick moest worden aangehouden.
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Herzogtum Kleve
Oberquartier Geldern
Hochstift Elten
Fiirstbistum Miinster
Vereinigte Niederlande

—— Heutige Staatsgrenze
----- Grenzen vor 1789

Quelle:
Geschichtlicher Handatlas
der Rheinprovinz

Kaart 1.1 De Kleefse En-
klaves (1789).

Bron: Staatsgrenzeniiber-
schreitende Beziehungen

(1985)



Kaarten

21

————

Groessen o
Zevelea

Ressen
L ]

sBemmel

&

+
*
L d

* Hleed

\ )
i E@.u\un ot encilovves .
i @

A ik -
4+ + +Jcﬂe,n-woau tge 11;1{'451&%

g—-“t Eq-mm, -
Iuis s evu em L\'Ka\.@uwo.‘a-n,_
Holhwirer. ¥
ekl .

fogi,l:,

g‘{tﬁ’.mbom e Egulc,
@umh:}tehv.’

CSL’Z,I-TV\.AJ ccoutd .

ke M Qﬂﬁﬁﬁ“

o/l nge rlo

e - ———
] i

y I %
'\._' Wehl ® :

~
~
~ -~ y
~ - !
-

~
._D ilde oL m 2t

Kaart 1.2 De Kleefse Enklaves ror 1816.



22 1 De Liemers, een achtergebleven stukje Nederland?

Doesbury
L d

Doetinchem 41:

De Liemers

Arnhem
® § Westervoort b .
. Wipnbergen
L Didam itder
Duiven . .
. Zevenaar -
Groeszen PY Higriiwe Dl

Oua-Zavarnar
.

gabberich
»

R nerden
»

[
‘s-Heerenberg
xOX X,
xox
X

Emmerich (D}
L4

Puitsiand

Kleve (D)
L

Kaart 1.3 De Liemers in 2000.

VELUWE

Apeldoormn k{_

Kaart 1.4 De Liemers als deel van de provincie Gelderland (2006).



11 De demografische ontwikkeling als
indicator voor een afwijkend patroon

2.1 De bevolkingsgroei in de Liemers

In dit hoofdstuk zal worden nagegaan of er voor de Liemers indicatoren zijn die
wijzen op een demografische ontwikkeling die afweek van het verloop van de Ne-
derlandse demografische transitie. Aan het einde van de negentiende eeuw voltrok
zich in West-Europa de demografische transitie, waarbij eerst een lager sterftecij-
fer en hierna een lager geboortecijfer als kenmerken van moderniteit kunnen wor-
den genoemd. Onderzoek naar het verloop van de bevolkingsomvang van Neder-
land heeft aangetoond dat in de laatste fase van de demografische transitie, sprake
is geweest van een veel geleidelijker verlopen fertiliteitstransitie, dan in andere
West-Europese landen.' Hierdoor was vanaf het laatste kwart van de negentien-
de eeuw sprake van een relatief hoog geboortecijfer en een relatief sterke bevol-
kingsgroei die vooral kon worden toegeschreven aan de ‘inhaal-reproductie’ van
de rooms-katholieke populatie in bepaalde regio’s.?

Inmiddels weten we dat zeven van de tien Liemerse gemeenten bijna helemaal
katholiek waren, terwijl in de gemeenten Angerlo, Gendringen en Westervoort,
ruim twee-derde katholiek was. In dit hoofdstuk zal dan ook worden nagegaan of
het in hoofdstuk I geschetste beeld, waarin de Liemers is neergezet als een katho-
lieke regio, leidde tot een hoog geboortecijfer? Als er inderdaad sprake is geweest
van een hoog geboortecijfer is dat moeilijk te duiden. Speelde zich hier een katho-
lieke inhaalslag af, waarin een hoog geboortecijfer samenhing met een hoog huwe-
lijksvruchtbaarheidscijfer of hebben we hier te maken met een traditioneel demo-
grafisch patroon met weinig geboortebeperking? Wellicht dat het verloop van het
sterftecijfer hier enig uitsluitsel over zou kunnen geven. Als dit ook hoog bleef,
is het waarschijnlijker dat we met een traditioneel patroon te maken hebben waar
economische groei nog niet geleid heeft tot betere openbare en privé hygiéne.
Daarnaast is natuurlijk de migratie van belang als indicator voor economische mo-
dernisering: was de Liemers een expulsieregio of trok deze juist migranten aan?

Het totale aantal inwoners van de regio Liemers bedroeg aan het begin van de
negentiende eeuw bijna 20.000 personen. In 1900 lag dit aantal bijna 17.000 inwo-
ners hoger en kwam toen dus op bijna 37.000 uit. Vanaf het einde van de negen-
tiende eeuw zette deze groei zich door met een toename van ongeveer 6000 per
decennium. Vermoedelijk hebben de crisisjaren een remmende rol gespeeld, want

1 Schuurman, Historische Demografie, 24-28 en Schoonheim, Mixing Ovaries ans Rosaries, 16. Het betreft
vergelijkingen met Belgié, Frankrijk en Ierland.
2 Schuurman, a.w., 24-28 en Schoonheim, a.w., 16-17 en 21-34.
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in de jaren 1920 en 1930 groeide de bevolking in de regio Liemers slechts met res-
pectievelijk bijna 3000 en 3800 inwoners. De groei in deze regio bleef echter ach-
ter bij die van Gelderland of Nederland als geheel, die vanaf 1870 fors toenam.:

Tabel 2.1 Index bevolkingsgroei de Liemers, Gelderland en Nederland (1815-1947)

1815 1830 1840 1850 1860 1870 1880 1890 1900 1910 1920 1930 1947

Liemers 1oo 118 130 139 149 I§I 160 167 184 216 246 260 345
Gelderland 100 118 135 138 150 170 182 20§ 232 266 312 360 437
Nederland 100 117 131 140 153 164 177 194 215 242 276 314 389

Bron: collectie Hofstee, N.LD.I. en C.B.S. Zie ook bijlagen A1 t/m A10,B en C.

Uit de cijfers van tabel 2.1 en grafiek 2.1 is af te leiden dat vanaf de jaren zeventig
van de negentiende eeuw de Liemerse bevolkingsgroei duidelijk achterop raakte
bij de provinciale en landelijke ontwikkeling.# In verschillende andere Gelderse
regio’s als het rivierengebied Rijn-Waal, De Graafschap, de Lingestreek en het
westelijk deel van de Veluwe was in de eerste helft van de negentiende eeuw, maar
ook voor de periode hierna eveneens een langzame bevolkingsgroei.’

2.2 Geboorte

Van de demografische ontwikkeling onderzoeken we allereerst of in de Liemers
sprake is geweest van een hoog geboortecijfer, in samenhang met een hoge huwe-
lijksvruchtbaarheid. In 1815 lag het geboortecijfer in de Liemers op 35,9%. Hierna
kwam dit cijfer voor het grootste deel van de negentiende eeuw niet onder de 30%
en daarmee week de situatie in de Liemers nauwelijks af van die in Gelderland.
Van der Woude schrijft die hoge vruchtbaarheid toe aan een scherpe daling van
de graanprijzen die aanhield tot de tweede helft van de negentiende eeuw.’ Vanaf
het einde van de negentiende eeuw torende het Liemerse geboortecijfer, duide-
lijk boven het Gelderse en Nederlandse cijfer uit, zoals is te zien in grafiek 2.5 en
toonde toen duidelijke overeenkomsten met dat in Noord-Brabant en Limburg.”

Juist die overeenkomsten met Brabant en Limburg wijzen er op dat de oorzaak
van het hoge geboortecijfer wellicht moet worden gezocht bij het specifieke ge-

3 Vander Woude, ‘Gelderland 1815-1850’, 80-83.

4 Van der Woude, a.w., De auteur maakt voor Gelderland onderscheid tussen het rivierengebied, Maas-
Waal en Rijn-Waal, De Veluwe en De Graafschap. De Liemers rekenen we tot het rivierengebied, waar de be-
volkingsgroei een middenpositie innam.

s Ibidem, 105-106 en Brusse, Leven en werken in de Lingestreek, 13, 14-18 en 51.

6  Van der Woude, ‘Gelderland 1815-1860’, 121-124, die de slechte jaren 1817, 1831 en de periode van de
slechte graan- en aardappeloogsten in de tweede helft van de jaren veertig noemt, wat ook is terug te zien in
het verloop van het Liemerse geboorte- en sterftecijfer, zie grafiek 2.5 en 2.7.

7 Voor een uitgebreid historiografisch overzicht, zie: Schoonheim, De invloed van religie op demografisch
gedrag, 21-40. Zie ook: Somers en Van Poppel, Het vergaan der huwelijkskuisheid, 300-330; Engelen, Fertili-
teit, arbeid en mentaliteit, 20-26 en Kok, Langs verboden wegen, 19-23.
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drag van de katholieke denominatie.® Deze bevolkingsgroep zal zich ook in de
Liemers sterk hebben gemanifesteerd vanaf 1853, met het herstel van de bisschop-
pelijke hiérarchie. De toen ingezette verzuiling, die zich overigens niet alleen on-
der katholieken afspeelde, manifesteerde zich op velerlei terrein, met een hoogte-
punt in de eerste helft van de twintigste eeuw en bleek een legitieme basis te bieden
voor kerkelijke bemoeienis met de voortplanting en oefende indirect een grote in-
vloed uit op de moraliteit.® De gelovigen moesten worden gestimuleerd tot het ac-
cepteren en creéren van grote gezinnen waarbij de katholieke sociale controle en
zelfs indoctrinatie vanuit de sociale omgeving, een grote rol speelde.

Het neo-malthusianisme werd in de ban gedaan en de kerk verbood expliciet het
gebruik van voorbehoedsmiddelen, abortus provocatus en het weigeren van seks
in het huwelijk.”® Streng katholiek opgevoed was het vanzelfsprekend dat je een
groot gezin kreeg (...) grote gezinnen waren even normaal als nu kleine. Ze waren
als het ware verweven met het cultuurpatroon van die jaren.”

Recent onderzoek heeft aangetoond dat deze katholieke doctrine over de voort-
planting, meer voorkwam in arme plattelandsgebieden, dan in de wat welgestel-
dere stedelijke gemeenten; vaak waren de mogelijkheden van doelgerichte perio-
dieke onthouding ook niet bekend. In dit proces heeft ook een zekere mate van
streekgebondenheid of heersend cultuurpatroon een rol gespeeld.’> Over de Lie-
mers schreef men halverwege de jaren zestig, toen de fertiliteitsdaling in de strikt
katholieke provincies als Noord-Brabant en Limburg al enige tijd een feit was
vanwege de minder grote kerkelijke betrokkenheid, dat ... de sociale controle voor
de inwoners een sterke macht betekende, die hun de kerkelijke plicht deed ver-
vullen uit vrees voor de kritiek van de gemeenschap (...) en leidde tot een zekere
volgzaambeid."

Over de periode 1919-1928 lag het aantal levend geboren kinderen in de katho-
lieke gezinnen in het Gelders rivierengebied, waar de Liemers deel van uitmaakt
en de Achterhoek, op een gemiddelde van ruim acht. Het gezegde ‘met een rozen-
krans tussen de lakens’ werd in sommige Liemerse gemeenten, aan het begin van
de twintigste eeuw, wel héél letterlijk genomen. In een katholiek arbeidersgezin
werden twintig kinderen geboren, terwijl een huisarts, uit hetzelfde dorp, een ge-
zin van zeventien kinderen stichtte.™

In het laatste decennium van de negentiende eeuw nam het geboortecijfer sterk
toe, zoals is terug te zien in grafiek 2.5. De verschillen in de Liemers met Gelder-
land en Nederland liepen toen, zoals we hiervoor al constateerden, behoorlijk

8  Meijs, De Liemers, 21.

9  Schoonheim, Mixing, introduction.

10 Kerklaan, Van bhuis uit, 76-78.

11 Kerklaan, Zodoende was de vrouw maar een mens om kinderen te krijgen, 71.

12 Schoonheim, Mixing, 241 e.v. en Engelen, Fertiliteit, 195 e.v.

13 ’s-Gravendijk e.a. Grensgebied in pastoraal perspectief, 87-89.

14 A.Beursken, van beroep timmerman, huwde in 1906 M.C. ter Voert. Beursken stond bekend als “... een
zeer godsdienstig man die iedere avond de rozenkrans bad en dlle bidprentjes die in de kastlade waren opge-
borgen, herdacht’. Van deze 20 kinderen stierven er vier in het eerste levensjaar. Huisarts J.A.M. Dunselman
was gehuwd met A.B.C.A. Hatkenscheid.
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uiteen om na 194§ weer enigszins in de buurt van elkaar te komen. Vermoede-
lijk hing dit samen met het hiervoor geschetste patroon dat in gebieden met veel
rooms-katholieken het huwelijksvruchtbaarheidscijfer pas na 1935 daalde, onder
invloed van andere opvattingen onder de rooms-katholieken ten aanzien van hu-
welijk en voortplanting. Wellicht dat naast deze cultureel-mentale opvattingen de
economische omstandigheden, zoals het arbeidsmarktperspectief, een gunstige
rol hebben uitgeoefend op de gezinsomvang.

Na de Tweede Wereldoorlog won de opvatting dat ‘de geboorteregeling in de
eerste plaats een zaak was van de gehuwden’ steeds meer terrein. Zelfs binnen de
katholieke kerk probeerden geestelijken de gelovigen ervan te overtuigen dat de
‘moderne’ opvatting ook positief kon worden uitgelegd.”s De invloed van het so-
ciaal-economisch klimaat, dat verderop in de twintigste eeuw in diverse gemeen-
ten en regio’s moderner werd, is onlangs nog eens benadrukt maar nu in relatie
met een dalend kindertal.*®

2.2.1 Huuwelijksvruchtbaarbeid

In de discussie over de economische dan wel religieuze invloeden op de vrucht-
baarheid, heeft men zich ook afgevraagd op welk niveau en met welk tempo deze
vruchtbaarheidsdaling zich afspeelde.”” Vanaf 1830 lag het landelijke huwelijks-
vruchtbaarheidscijfer op een vrij stabiele 350%0 om pas in het laatste kwart van de
negentiende eeuw te dalen.™ Dit was niet het geval in de provincies Limburg en
Noord-Brabant, die vanaf de late negentiende en de gehele twintigste eeuw wer-
den bevolkt door respectievelijk 96% en 88% katholieken. Daar daalde de vrucht-
baarheid pas na 1910, als laatste fase in de demografische transitie, om tot 1960 op
een hoger niveau te blijven dan de landelijke. In de jaren dertig kwam het percen-
tage huwelijken in Gelderland (82,9%) met bijna net zoveel katholieken (37%) als
landelijk, overeen met dat in Limburg (83,1%), terwijl het aantal geboorten lager
uitviel. Deze derde katholieke provincie kan daarom als een ‘tussengebied” wor-
den gekenmerkt.”

Op basis van landelijke gegevens is hiervoor al betoogd dat we te maken heb-
ben met een hoog vruchtbaarheidscijfer als dit boven de 340 promille ligt, de zo-
geheten benedengrens van de natuurlijke huwelijksvruchtbaarheid.> In Neder-
land zien we voor de periode 1896-1900 dit cijfer dalen naar 329,3%o, om vanaf

15 ’s-Gravendijk e.a. Grensgebied a.w., 97.

16  Schoonheim, De invioed van religie, 20-24 en Mixing, 241-244.

17 Engelen, Fertiliteit, 20-25 en Engelen en Hillebrand, De daling van de vruchtbaarbeid, 354-367. De hu-
welijksvruchtbaarheid is het aantal echtelijk levendgeborenen per 1000 gehuwde vrouwen van 15-49 jaar. De
bevolkingsregisters voor de Liemers, vanaf 1830, zijn niet in alle gemeenten compleet en geven pas betrouw-
bare informatie vanaf de tweede helft van de negentiende eeuw en Hofstee, De groei van de Nederlandse be-
volking, 26 e.v. Voor een analyse van de Liemerse gemeente Duiven v66r 1795, zie Schuurman, Historische
demografie.

18  Vander Woude, Bevolking en gezin, 38-46 en tabel 12. Het betreft hier vijfjaarlijkse overzichten per 1000
gehuwde vrouwen tussen 15-45 jaar en Buissink, Regionale verschillen, 290.

19 Schoonheim, Mixing, 117 en Van der Woude, Bevolking en gezin, 65.

20 Buissink, a.w., 342.
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1906-1910 onder de 300%o uit te komen, met grote verschillen tussen de regio’s
onderling.>* De landelijke daling zette in vanaf de huwelijksgeneratie 1886-1890,
die vermoedelijk overging tot bewuste regeling van het kindertal. Vanaf de cohort
1891-1895 daalde dit huwelijksvruchtbaarheidscijfer zelfs in versnelde vaart.>

De huwelijksvruchtbaarheid in de rooms-katholieke regio’s bleef decennia
achtereen op een hoog niveau. Van Poppel constateerde dat dit huwelijksgedrag
niet alleen aan sociaal-economische factoren kon worden toegeschreven, maar
dat vooral de religieuze determinant een bepalende factor in het huwelijksge-
drag moet zijn geweest.* Hij toonde aan dat bij de huwelijksgeneratie van vrou-
wen met een religieuze achtergrond, tot en met de periode 1934-38, meer kinde-
ren werden geboren dan bij vrouwen zonder religieuze binding.** Een dergelijke
‘frontmentaliteit” onder katholieken werd al eerder door Van Heek toegeschreven
aan de religieuze opvattingen van de rooms-katholieken zoals de waardering van
het grote gezin, een opvatting die we hiervoor al beschreven.*s Engelen schreef dit
afwijkende huwelijksgedrag toe aan het ‘mentale filter’, dat de sociale acceptatie
van geboortebeperking zou hebben beinvloed.>

Ook voor de Liemers is de informatie over de huwelijksvruchtbaarheid van een
aantal gemeenten uit 1880 geconstrueerd en gekoppeld aan latere gegevens, zie
hiervoor tabel 2.2.

In vier nader onderzochte Liemerse gemeenten zien we dat in drie daarvan, na-
melijk Didam, Duiven en Zevenaar in de jaren tachtig van de negentiende eeuw, dit
huwelijksvruchtbaarheidscijfer aanmerkelijk hoger lag dan het provinciale en lan-
delijke cijfer. Alleen de gemeente Wehl zat hier onder. Voor de jaren rondom 1910
kunnen we de Liemers vergelijken met vier andere regio’s en de provinciale en lan-
delijke cijfers. De regio Liemers had toen de hoogste huwelijksvruchtbaarheid,
vergelijkbaar met die van de katholieke provincies Limburg en Noord-Brabant.>”

Nu het duidelijk is dat de katholieke religie in de Liemers een grote invloed uit-
oefende op zowel het geboortecijfer als het huwelijksvruchtbaarheidscijfer, hoeft
dat niet te betekenen dat er geen modernisering plaatsvond, want die kon ook sa-
menhangen met een hoger geboortecijfer in het kader van emancipatie. Wellicht
dat het hierna te onderzoeken huwelijkscijfer dit nog iets kan preciseren.>*

21 Vander Woude, a.w., 44-45.

22 Van Poppel, Stad en platteland, 37 en Kooy, Oost-Gelderland 1875-1925, 21.

23 Schoonheim, De invloed van religie op demografisch gedrag, 29.

24 Van Poppel komt tot deze conclusie door gebruik te maken van het ‘gemiddeld aantal levendgeborenen
per huwelijk’.

25 Van Heek, Het geboorte-niveau, 77-114 en Buissink, a.w., 342-346.

26  Engelen, Fertiliteit, 183-187 en 195-198.

27 Schoonheim, Mixing, grafiek 2. Van der Woude, Bevolking en gezin, 42 en 65-68, tabel 16 en 17. Uit de gege-
vensvan Vander Woudeblijkteenhooggeboortecijfer onderdekatholiekeagrarischebevolkingindezegebieden.
28 Engelen, Fertiliteit, 34-54, Buissink, Regionale verschillen, 328-330 en 346 en Van Gastel en Goris-
se, Roosendaal, resp. 54 en 77. De gegevens voor Roosendaal in 1879, 1889 en 1899 lagen op respectievelijk
394,2%o, 400,6%o0 en 387,6%o. Vergeleken met Roosendaal in 1960 (158,5%o), lagen deze cijfers voor de Liemer-
se gemeenten beduidend hoger. In de katholieke Achterhoekse gemeente Lichtenvoorde lag het huwelijks-
vruchtbaarheidscijfer in de periode 1885-1889 op 318,7%0 en in de periode 1908-11 op 336,7%o. Als we dit ver-
gelijken met de in de nabijheid gelegen protestantse gemeenten Aalten en de gemeenten Gorssel en Zutphen in
dezelfde perioden, dan lag dit cijfer voor de katholieke gebieden aanzienlijk hoger.
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Tabel 2.2 De ontwikkeling van de huwelijksvruchtbaarheid in de Liemers in promille,
in vier vergelijkbare economisch-geografische gebieden, Gelderland en Nederland (1881-
1885, 1908-1911 en 1959-1961) en huwelijksvruchtbaarheidscijfer van alle vronwen in De
Liemers, Gelderland en Nederland (1880, 1930 en 1960)

Y60 1881-85 1908-1911 1959-1961 1880 1930 1960
Angerlo 313,7 295,8 195,3 177,8 109,1

Bergh 407,1 230,1 191,2 192,7 133,7

Didam 387,9 391,8 251,8 211,8 236,2 146,8
Duiven 371,7 336,2 248,4 200,0 195,I 143,8
Gendringen 368,4 242,3 187.3 184,2 141,8

Herwen en Aerdt 392,3 196,6 146,1 179,9 120,9

Pannerden 326,1 257,6 211,1 200,0 160,2

Wehl 339,7 381,5 289,5 182,6 216,6 160,1
Westervoort 329,8 204,3 192,§ 138,7 I1I1,I

Zevenaar 3993 34559 215,3 1945 179,9 129,7
Liemers” 359,38 228,7 190,0 169,8 122,1

Land van Maas en Waal 345,4 239,9

Bommelerwaard 327,6 188,5

Rijk van Nijmegen 340,0 224,1

Oude IJsselgebied 329,4 209,8

Gelderland 353,0" 310,8 184,3 197,7 126,5 99,6
Nederland 35444 287,5 173,5 209,3 115,6 93,3

Bron: Huwelijksregisters en Bevolkingsregisters 1854-1885; *gewogen gemiddelde; **Van der Woude, ‘Be-
volking en gezin’, tabel 12; C.B.S., Bevolking Nederlandse gemeenten (1964) en informatie NIDI. De Oude
IJsselstreek bestond voor bijna 40% uit orthodox-protestanten, terwijl in het Land van Maas en Waal en de
Bommelerwaard meer dan 75% katholieken woonden.

2.3 Huwelijksleeftijd

In relatie met de hiervoor behandelde indicatoren, wil ik hier nagaan of het huwe-
lijkspatroon, als derde indicator, traditionele kenmerken bezat, zoals het huwen
op latere leeftijd of een definitief celibaat, of dat men er in de Liemers voor koos
om op jongere leeftijd te trouwen volgens het patroon van de demografische tran-
sitie.?? De landelijke gegevens tonen aan dat tussen 1860 en 1910 de leeftijd van hu-
welijkssluiting daalde bij de mannen van 29 jaar naar 27,5 jaar en bij de vrouwen
van 28 naar 26 jaar. Na 1930 zette deze daling zich door om op 2§ jaar uit te komen
voor de mannen en 22,5 jaar voor de vrouwen.®

Op basis van de gegevens van twee Liemerse gemeenten zijn de huwelijksslui-
tingen, om de tien jaar, nagelopen vanaf het begin van de negentiende eeuw.

29 VanPoppel, Tronwen in Nederland. De auteur beschrijft de invloed van de sociale klassen op het huwe-
lijksgedrag en de rol die de vrouw hierin speelt.
30 Schoonheim, Mixing, 17.
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Tabel 2.3 Nuptialiteit en gemiddelde huwelijksleeftijd Didamse (D) en Zevenaarse (Z)
vronwen (1811-1940)

1811 1820 1830 1840 1850 1860 1870 1880 1890 1900 1970 1920 1930 1940
Dz DZ DZ DZ DZ DZ DZ DZDZDZDZDZDZDZ

I§-20jaaro 2 0 2 I 3 I I 2 00 1 43 00T1II § 1003 76 76 4
21-2§jaar 4 3 § 102103 9 2 3 4 § 128 3107 § 118 § 3 1212 I32I 1913
26-30jaar9 3 7 6 9105122 5 65 7257777177 5910813410
31-35jaaro 4 0 5 4 40 21663 3422333853232 644
36-40jaar I © © 0 0 3 3 00 207 3 1 002 02 01 20 10 OO 2
41-45jaaro 0 0 I I 00 0 I I I O 40 3 31 00 O1I1 20 20 0O O
45jaar> 1 1 0 00 I 0 00 00O TI2 1002071271000 0O I
gem. huwl. 28,5 26,4 27,2 26,5 29,3 29,8 28,3 26,6 27,6 28,5 28,9 25,2 24,6 24,5
Totaal: 28 36 48 36 26 38 52 42 38 65 36 61 76 67

Bron: N.A.D. en N.A.Z., Huwelijksregisters.

De leeftijd van eerste huwelijkssluiting bij de vrouwen lag in Nederland rond
1850 Op 31,5 jaar en in 1900 op 26,7 jaar.>' De leeftijd van de Liemerse vrouwen bij
eerste huwelijkssluiting lag daar in 1850 2,2 jaar onder, maar in 1900 lag deze eer-
ste huwelijksleeftijd er 1,8 jaar boven. Als mogelijke constante zien we de leeftijd
bij eerste huwelijk in de Liemers voor de gehele negentiende en begin twintigste
eeuw niet onder de 25 jaar dalen. Dit sluit aan bij de opvatting dat laat trouwen
samenhing met de economische omstandigheden van bijvoorbeeld het boerenbe-
drijf.* Een verschuiving naar huwen op jongere leeftijd, manifesteerde zich in de
Liemers pas vanaf de jaren twintig van de twintigste eeuw.

Dit Liemerse beeld wijkt, op een enkele uitzondering na, af van de door Van
der Woude en Van Poppel gepresenteerde opvatting van een dalende huwe-
lijksleeftijd na 1870. Het laat trouwen in de Liemers is dan in overeenstemming
met de opvatting van Hofstee over het agrarisch-ambachtelijk huwelijkspa-
troon, waarin naar verhouding een groot aantal mannen en vrouwen ongehuwd
bleef, of pas huwde op latere leeftijd. Veel vrouwen in de Liemers vonden voor
hun huwelijk emplooi in de zogenaamde traditionele beroepen als arbeidster,
of dienstmeid of werden omschreven als zijnde ... dienstbaar. Soms werden een
aantal beroepen van vrouwelijke huwelijkskandidaten omschreven als een ... ei-
gene oeconomie drijvende, een professie die met name bij de oudere huwelijks-
kandidaten was terug te vinden. De oudere vrouwen moeten gewilde kandida-

31 Van Poppel, Tronwen, 140-149.

32 Het gemiddeld aantal huwelijken per 1000 inwoners tussen 1815 en 1850 lag voor de Liemers op 6,7%o.
33 In het totaal zijn ook de (eerste) huwelijken van vrouwen 45> meegeteld. Van de vrouwen die in 1850
trouwden waren er dertien zonder beroep’, vier ‘dienstmeid’ en een ‘arbeidster’. In 1880 bedroeg het aantal
huwelijkssluitingen in Wehl 25-30 gehuwden per 1000 inwoners, hierna volgden Angerlo, Bergh, Duiven,
Gendringen en Westervoort met 20-25 huwelijkssluitingen per 1000 inwoners en tenslotte de gemeenten Di-
dam, Herwen en Aerdt, Pannerden en Zevenaar, met 15-20 huwelijken per 1000 inwoners; Van Poppel, a.w.,
144. In Arnhem daalde de huwelijksleeftijd na 1890 met 2,5 jaar ten opzichte van het Gelderse rivierengebied.
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ten zijn geweest, want zij namen naast werkervaring ook enig bezit mee, zoals
een complete uitzet.’*

Dit specifieke patroon in de Liemers van laat trouwen, waarvan een relatief grote
celibataire groep het gevolg was, zou wel eens samengehangen kunnen hebben met
een minder voorspoedige economische groei, die door de agrarische depressie vanaf
dejaren tachtig van de negentiende eeuw zal zijn versterkt. Nadat in de jaren zeven-
tig eerst nog sprake was van een hoger aantal huwelijken voor de vrouwen uit beide
gemeenten (huwelijksdeelname), zien we dit hierna teruglopen tot rond de eeuwwis-
seling. Rond 1910 zien we eveneens een verminderd aantal huwelijken vergeleken
met de periode hiervoor. Voor de periode hierna nam deze huwelijksdeelname toe.

Uit de gegevens over de huwelijksleeftijd blijkt dat het late trouwen eerder een
teken 1s van traditionaliteit dan van moderniteit, waarin de economische voor-
uitzichten een belangrijke rol kunnen hebben gespeeld.s In het gezinsloonmo-
del vormden grotere gezinnen een economisch motief om kinderen op het bedrijf
of daarbuiten op de fabriek te laten werken om het gezinsinkomen aan te vullen.
Toch zette zich langzamerhand een kentering in. Ook in arbeiderskringen kreeg
men in de gaten dat geboortebeperking de weg naar een betere economische toe-
komst kon betekenen.

De laatste jaren heeft onderzoek naar de arbeidsmarktstrategie van (grote) ge-
zinnen in verschillende regio’s een relatie gelegd tussen de verruimde arbeids-
mogelijkheden en de inkomensmogelijkheden in bijvoorbeeld de huisnijverheid
en later de fabrieksarbeid en tussen gezmsopbouw het kostwinnersmodel en ar-
beidsinzet. Dit had effecten op gezinsvorming op jongere leeftijd en leidde tot be-
volkingsgroei aan het einde van de negentiende eeuw.

Maar niet alleen economische factoren zijn verantwoordelijk geweest voor een
ander verloop van het demografisch patroon. Ook het gewenste kindertal in de
niet door de katholieke religie sterk beinvloede regio’s vormde toen het resultaat
van individuele morele afwegingen.

Het geboortecijfer in de Liemers volgde in de negentiende eeuw weliswaar de
provinciale en landelijke trend, maar kwam er niet boven uit; dat gebeurde pas aan
het einde van de negentiende eeuw, toen dit cijfer vele decennia achtereen wél op
een hoger niveau lag. Dit hoge geboortecijfer en huwelijksvruchtbaarheidscijfer
kan worden gezien als een uitvloeisel van een katholieke inhaalslag, maar het late
trouwen plaatst deze wel in een traditionele context.

2.4 Sterfte

Nu huwelijk en geboorte tegenstrijdige informatie opleveren over economische
modernisering, is een analyse van het verloop van het sterftecijfer extra van be-

34 Van Poppel, a.w., 171.

35 Kok, Langs verboden wegen, conclusie; Van Poppel, Trouwen, 155 en 197 en Schoonheim, Mixing, 178-
240.

36 Vanhaute, ‘Structuur en strategie’, in: Kok e.a, Levensloop en levenslot, 157-196.
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lang. Maar ook hier was het patroon complicerend. Voor de gehele negentiende
eeuw zien we voor de Liemers namelijk een sterftecijfer dat, indien vergeleken
met Gelderland en Nederland, beduidend lager lag, namelijk tussen de 20 en 25
promille en tot halverwege de jaren tachtig van de negentiende eeuw nog een aan-
tal malen onder de 20 promille dook. Hierna steeg het sterftecijfer echter licht,
zoals is terug te zien in de grafieken 2.6 en 2.7.7 Vanaf het begin van de twintigste
eeuw daalde het sterftecijfer voor de Liemers ieder jaar om aan het einde van de
jaren twintig van de twintigste eeuw onder de 10 promille uit te komen.

Landelijjk lag dit cijfer in de eerste helft van de negentiende eeuw tussen de 25
en 31 promille. De landelijke neerwaartse trend duidde op een steeds betere situ-
atie op het terrein van de gezondheid, zoals de hygiéne (drinkwater) en het ver-
krijgen van voldoende voedsel. Wel werd Nederland in de negentiende eeuw door
verschillende epidemieén geteisterd, waaronder vijf grote cholera-explosies. De
laatste grote uitbarsting vond plaats in de tweede helft van de jaren zestig van de
negentiende eeuw.

Vanaf 1815 lag het sterftecijfer van de Liemers dus lager dan het provinciale en
landelijke, zoals is terug te zien in grafiek 2.7. Pas aan het einde van de negentien-
de eeuw sloot het sterftecijfer in de Liemers aan bij deze beide cijfers. Als moge-
lijke verklaring voor dat aanvankelijk lagere sterftecijfer kunnen we wijzen op de
op veel kleinere schaal voorkomende ziekten in de regio Liemers, zoals ziekten
aan de luchtwegen en andere ziekten die soms een epidemisch karakter droegen.

Een gevreesde ziekte als de tuberculose of ‘de witte dood’, die elders wel veel
slachtoffers maakte, had geen effect in de Liemers, ... een oord dat door den hoog-
en ouderdom welken vele inwoners hier bereiken, (...) een gevolg van den gezon-
de luchtstreek. Het gebied was zelfs uitermate geschikt om deze patiénten hier te
laten kuren. In Zevenaar en Didam verschenen sanatoria.’* In 1885 kwam maar
één inwoner om door tuberculose. Een andere epidemie, zoals de tyfus-explosie
van 1915, die elders als ‘buitengewoon kwaadaardig” werd omschreven, oefen-
de op het totale sterftecijfer nauwelijks invloed uit.* In 1918 manifesteerde zich
wel de Spaanse griepepidemie, die in delen van de Liemers waarschijnlijk is ver-
spreid door spoorwegpersoneel en reizigers, maar ook door de tijdelijk in Didam
gestatloneerde geallieerde soldaten die zich ophielden in het plaatseh ke quaran-
taine-kamp. Het effect van deze griep op het totaal aantal Liemerse inwoners was
kleiner dan 1%.%

37 Deoorlogspick kan worden toegeschreven aan een aantal van 146 personen dat in 1945 is gestorven, tegen
83 in 1944 en 105 in 1946. Tussen 12 september 1944 en 7 januari 1945 werden maar beperkt registers van de
Burgerlijke Stand bijgehouden.

38 Rapport ETI-1950. Sommige Liemerse gemeenten beschikten over ziekenhuizen, al dan niet gecom-
bineerd met een sanatorium. In de gemeente Herwen en Aerdt bezat Lobith een ziekenhuis met 15 bedden,
Bergh een ziekeninrichting met 24 bedden, Didam een ziekenhuis met 60 bedden en sanatorium en Zevenaar
een ziekenhuis met bijna 100 bedden. Halverwege de jaren dertig bezat dit laatste ziekenhuis een sanatorium
en mogelijkheid tot bloedtransfusie.

39 In veel Liemerse gemeenten als Bergh, Gendringen en Zevenaar werd hierover niets vermeld in de ge-
meenteverslagen.

40 Informatie C.B.S. In De Liemers waren 136 dodelijke slachtoffers (griep en hieraan verwante complica-
ties) te betreuren. In Herwen en Aerdt vielen de meeste slachtoffers (39), terwijl Gelderland als vijfde in de rij
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We hebben de indruk dat epidemische ziekten op beperkte schaal voorkwamen,
betrekkelijk snel verdwenen en geen al te nadelige gevolgen hebben uitgeoefend
op het verloop van het sterftecijfer. Het regionale beeld is af te lezen uit grafiek 2.2
en de bijlagen per gemeente, in de bijlage A1 t/m A 20.

Tussen de gemeenten onderling zaten wel de nodige verschillen. Het gemeente-
verslag van Didam vermeldde in 1821 ... besmettelijke ziekten hebben er ’t afgelo-
pen jaar geen plaats gehad. In de jaren zestig van de negentiende eeuw merkte men
op ... epidemische ziekten hebben alhier niet geheerscht.+ In de gemeente Angerlo
constateerde men vanaf het begin van de tweede helft van de negentiende eeuw: ...
de gezondbeidstoestand laat niets te wensen over.** Uit deze gemeente kwam soms
wel de melding ... kwaadaardige keelziekten.s

De plotselinge confrontatie met epidemieén zoals de grote mazelenepidemie
van 1880, of andere zoals kinkhoest en pokken, was echter niet helemaal te ver-
mijden.# Daarentegen noteerde ook de gemeente Wehl vanaf de tweede helft van
de negentiende eeuw ... een zéér algemene gezondbeidssituatie.*s De gemeenten
Bergh, Didam en Gendringen gaven na 1850 voor vele jaren achtereen aan dat ...
de gezondheidstoestand zoowel van menschen als van vee zeer gunstig was en ...
deze toestand heeft niets te wensen overgelaten. Met name Gendringen gaf in haar
berichtgevingen aan dat er sprake was van weinig epidemische ziekten, alhoewel
een plaatselijk geneesheer nog een slag om de arm hield en de gezondheidstoe-
stand als ... zeer ongunstig omschreef.* De ... sterk aanhoudende droogte gekop-
peld aan een lagere opbrengst van de gewassen voor de jaren 1875-1880 veroor-
zaakte in Gendringen wel over een korte periode een hoger sterftecijfer.+

De landelijke cholera-explosies, die we hiervoor al kort schetsten, waren in de
Liemers nauwelijks merkbaar en zelfs een combinatie van deze ziekte met min-
dere voedselopbrengsten, zoals de mislukte aardappeloogsten in 1850, vormden
voor zowel Didam als Zevenaar nog geen reden tot paniek ... de vreselijke ziek-
ten welke vele landen teisterden, komen hier niet voor.#* In 1855 noteerde men in
deze laatste gemeente: ... deze gemeente is bespaard van vreselijke ziekten, welke
in andere delen van Nederland heerste, waarmee men vermoedelijk verwees naar
de cholera-epidemie. Halverwege de jaren zeventig van de negentiende eeuw werd

van zwaarst getroffen provincies 1960 slachtoffers telde; N.A.Z., Gemeenteverslagen 1850 e.v., Jaarverslagen
Consolatio Afflictorum (1909-1945). Het quarantainekamp in Didam werd vanaf 1919 gebruikt als kinderko-
lonie voor ‘bleekneusjes’.

41 N.A.D, inv.nr. 491.

42 N.A.A., Gemeenteverslagen, 1850 e.v.

43 R.A.G., Archief GS., inv.nr. 1190.

44 Ibidem, 1880.

45 N.AW., Gemeenteverslagen 1850 e.v.

46 R.A.G., Archief GS., Gemeenteverslag Didam 1850 e.v. In Didam kostte de mazelen-epidemie van 1887
tien slachtoffers, in 1894 acht én een tyfus-slachtoffer. In 1902 stierven 27 inwoners aan een mazelen-epidemie.
47 N.A.G., Gemeenteverslagen. De toen heersende ziekten maakten in Gendringen weinig kans. In andere
hier niet met name genoemde Liemerse gemeenten was het beeld vrijwel identiek.

48 R.A.G., Archief GS.,inv.nr. 9475.1. Hierin kan de onderzoeker relevant materiaal vinden over de periode
1845-1848, om zo na te gaan wat werd gedaan om de sociale onrust in geheel Gelderland te voorkomen na het
mislukken van de aardappeloogst gedurende de hier genoemde periode en N.A.Z. en N.A.D., Gemeentever-
slagen 1850 e.v.
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hier genoteerd: ... hier heersen slechts enkele gevallen van mazelen en difterie. Op
de sterfte oefende nog de eene, nog de andere invloed uit.#

In de gemeente Herwen en Aerdt kwam in de tweede helft van de jaren veer-
tig van de negentiende eeuw wel een aantal uitbraken van cholera voor en daarom
wilde de gemeente overgaan tot de bouw van een ... cholera-hospitaal. Dit ini-
tiatief leidde tot beroering in de toenmalige gemeenteraad en dreigde een wig te
drijven tussen burgemeester en raadsleden. De burgervader dreigde zelfs met ...
eene amotie. Door actief ingrijpen door de districtscommissaris en Gedeputeerde
Staten van Gelderland, werd erger voorkomen. Het gebouw verrees tussen Lo-
bith en Herwen. De plaag herhaalde zich in 1849 en eiste 12 slachtoffers, maar in
1866 nog maar één.*° Van de andere Liemerse gemeenten maakten zowel Bergh,
Gendringen, Pannerden, Westervoort als Duiven in 1866 melding van telkens één
cholerageval met dodelijke afloop.s* De provincie telde maar liefst 1481 slachtof-
fers, waarvan 428 in het veel dichter bevolkte Arnhem, een gebeurtenis die zijn
weerslag had op het verloop van het Gelderse sterftecijfer (zie grafiek 2.7).5* In an-
dere delen van Nederland, verliep een dergelijke epidemie eveneens catastrofaal,
wat is af te leiden uit het landelijke sterfteverloop in de hiervoor genoemde gra-
fiek.’s In een plattelandsgebied als de Liemers had deze plotseling optredende be-
smettelijke ziekte een te verwaarlozen karakter, want er was voldoende voedsel en
beter drinkwater. In grote delen van de Liemers werd het drinkwater opgepompt
uit de zandgronden, waardoor het relatief zuiver was.*

Ook ziekten als dysenterie, pokken, tyfus, kinkhoest, roodvonk, difterie en ma-
zelen eisten in de Liemers nauwelijks slachtoffers, met uitzondering van de pok-
kenepidemie van 1871, waaraan in Duiven 33 inwoners stierven. Maar op een be-
volkingstotaal van 2725 inwoners was dit slechts 1.2%.5 In Gendringen kampte
men in 1852 met kinderziekten en de zenuwziekten koorts. Dit leidde niet tot

49 N.AZ.,Gemeenteverslagen 1855 e.v. De gemiddelde leeftijd van de Zevenaarse bevolking lag toen rond
de 40 jaar. De meeste ziekten vielen onder de categorie airborne-diseases. In 1894 heerste in Zevenaar een ty-
fus-epidemie. Eén jaar later was hier sprake van een difterie-epidemie, waarbij 8o huisgezinnen besmet raakten
en waaraan 22 personen stierven; 23 huisgezinnen werden besmet met roodvonk en er deden zich twee geval-
len van kroep en een kinkhoest-epidemie voor die samen 10 slachtoffers eisten. In 1888/89 en in 1895 en 1898
heerste in deze gemeente een mazelenepidemie, die respectievelijk drie en geen slachtoffers eisten. Door een
toenemende plaatselijk overheidszorg voor de reiniging van straten en goten om tyfusuitbraken tegen te gaan,
omdat het slachten meestal nog buiten, voor of achter de winkel, plaatsvond waren er in de gemeenteraad vanaf
1900 terugkerende debatten over ‘de toestand van de gezondheid’.

50 R.A.G., Archief GS., inv.nr. 7664; Hofstee, Demografische geschiedenis, 136, tabel 9 t/m 12.

51 R.A.G., Archief GS., inv.nr. 6871-6873. In Westervoort viel in 1832 één slachtoffer, in de gemeente Her-
wen en Aerdt na 1849, 4 in 1853 en één in 1893. Behalve in Zevenaar vielen in de hier beschreven periode ook
géén slachtoffers te Angerlo en Wehl.

52 De eenzijdige voeding bij dronkaards en paupers, waardoor geen maagzuur wordt afgescheiden dat de
cholera-bacil doodt (maagcatarrah), zorgde voor veel slachtoffers onder deze categorie.

53 Drinkwatervoorziening, 175-183. De epidemie van 1866 leidde tot regeringsbemoeienis met de drinkwa-
tervoorziening.

s4 Ibidem, 228-229.

55 In 1848/49 stierven in Nederland 22.000 inwoners aan de pokkenepidemie. Dit is terug te vinden in een
‘piek’ van het sterftecijfer, terwijl deze epidemie in de regio Liemers nauwelijks slachtoffers eiste. In de jaren
1807, 1838, 1848, 1865 en 1871 kwamen er wel incidentele uitbraken voor met een dieptepunt in Duiven in
1871.
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dodelijke slachtoffers.s¢ Alleen in 1895 sloeg bij 8o huisgezinnen de difterie toe,
waaraan 9 personen bezweken, terwijl in datzelfde jaar ook roodvonk werd ge-
constateerd bij 23 personen, waaraan slechts één persoon overleed.

In het Berghse sterftecijfer is alleen voor de jaren 1886/87 sprake van een toe-
name van het aantal zieken met dodelijke afloop. Er waren toen 24 slachtoffers
te betreuren door een mazelenepidemie, 4 slachtoffers overleden aan difterie en 2
personen aan roodvonk.’” Op de ruim 5790 inwoners bedroeg deze sterfte o,5%.
In Wehl heerste in 1917 een difterie-epidemie onder kinderen die de lagere scho-
len bezochten, terwijl in 1934 nog regelmatig roodvonk voorkwam.s®

Vanaf de tweede helft van de negentiende eeuw werd men zich er steeds meer
bewust van dat gebrek aan elementair technisch-hygiénische voorzieningen, zo-
als vuilafvoer en schoon drinkwater, tot epidemieén kon leiden.” Uit de studie
van Veldheer blijkt dat de wettelijke maatregelen en de prikkels die het plaatselijk
bestuur ontvingen om zich nu meer voor de gezondheidszorg in te spannen, zich
met name manifesteerden in de periode 1870-1914.% Dit actief ingrijpen door de
overheid, gevoegd bij een verbeterde dagelijkse voeding en persoonlijke hygiéne,
drong uiteindelijk besmettelijke ziekten terug.® In de gemeente Zevenaar bezaten
aan het begin van de twintigste eeuw 201 van de 400 woningen nog geen privaat.
Hier kwam langzaamaan verbetering in door een, eerst nog beperkte, aanleg van
een riolering. Tegelijkertijd spande het gemeentebestuur zich ook in voor de aan-
leg van een drinkwaterleiding.

Aan het einde van de negentiende en begin van de twintigste eeuw was men,
onder invloed van de vanaf 1903 wetteljjk ingestelde Gezondheidscommissies,
die voor de Liemers vanuit Doesburg opereerde, tot het besef gekomen dat nog
beter drinkwater kon worden gerealiseerd door het tegengaan van bodemveront-
reiniging bij woonhuizen.* Ook toen kwamen er in de Liemers maar sporadisch
klachten voor. We kunnen daarom concluderen dat het drinkwater in een groot
aantal Liemerse gemeenten van behoorlijke kwaliteit was. Van der Woude noemt
het goede put- of pompwater op de zandgronden, in tegenstelling tot regio’s waar
brak water (malaria) en regenwater werd gebruikt en veel meer verontreiniging

56 Gemeenteverslagen Gendringen 1850 e.v. Hierna kwamen in de periode 1850-1935 361 gevallen van dif-
terie voor, 175 gevallen van mazelen, 142 keer roodvonk, 17 keer tyfus, 4 keer meningitis, 3 keer t.b.c., 2 keer
pokken en 1 keer cholera. In 1924 teisterde een mazelenepidemie Gendringen, maar in het jaarverslag staat al-
leen vermeld dat er ‘dodelijke slachtoffers’ waren en niet waar ze aan waren overleden. Tien jaar later noteerde
men 13 verschijnselen van kinderverlamming.

57 Voor de periode 1850-1935 werden in de gemeente Bergh 622 personen geconfronteerd met de mazelen-
epidemie, 185 inwoners werden besmet met difterie, 45 keer brak er roodvonk uit, 32 keer tyfus, 5 keer dy-
senterie, 6 keer kroep, 2 keer meningitis, 1 keer cholera en 1 keer polio. Het aantal dodelijke slachtoffers bleef
echter zeer beperkt.

s8 N.AW., Lijsten besmettelijke ziekten, 1901-1941.

59 Philips, Gezondheidszorg Limburg, 282, 294, 307, 325 en 359 t/m 362.

60 Veldheer, Kantelend Bestuur, §5-64.

61 N.A.D., De Lijmers (1922). Inapril 1922 voorkwam het ‘Groene Kruis’ in Didam een verder verspreiding
van een tyfus-epidemie. Dit werd toegeschreven aan ‘waarschijnlijk waren deze gevallen even zoovele cadeau-
tjes van de kermis’.

62 Voor deze gezondheidscommissie viel Westervoort onder Rheden en Wehl onder Doetinchem.
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optrad.® De aansluiting op een drinkwaternet kwam in deze regio daarom pas laat
op gang en voltrok zich in een aantal gemeenten pas na de Eerste Wereldoorlog
en soms nog later (zie tabel 5.26), terwijl in Arnhem al vanaf 1885 de eerste aan-
sluitingen op een drinkwaternet werden gerealiseerd. In Gendringen werd tot hal-
verwege de jaren dertig van de twintigste eeuw geklaagd over het drinkwater. Een
reden te meer voor het gemeentebestuur om over te gaan tot aansluiting op het
waterleidingnet van het Waterbedrijf Oost-Gelderland (WOG). Een drinkwater-
net kwam in Bergh gedeeltelijk tot stand in 1913. In 1936 volgde de aansluiting
op het WOG. Herwen en Aerdt kreeg een drinkwaternet in 1920, Didam in 1931
en Gendringen in 1936. Naast riolering en drinkwaterleiding (zie tabel §.22), die
bijdroegen aan de openbare hygiéne, was ook de aanwezigheid van een openbaar
slachthuis van groot hygiénisch belang. In 1900 kreeg Gendringen een riolering,
Bergh in 1930 en Zevenaar pas in 1950.% Zevenaar kreeg in 1909 als eerste Liemer-
se gemeente een ‘slachthuis’; het eerste openbaar nutsbedrijf.

De invloed van het Liemerse sterftecijfer in het spanningsveld van traditionali-
teit en moderniteit, toont aan dat de regio voor een groot deel van de negentiende
eeuw een laag sterftecijfer kent, dat aan het einde van de negentiende eeuw licht
stijgt. Dit is een omgekeerde beweging die veel meer is terug te voeren op de tra-
ditionele gezondheid van de streek dan op een economische groei. Als de sociaal-
hygiénische infrastructuur eerder was geoperationaliseerd, was het sterftecijfer
mogelijk lager uitgekomen.

2.4.1 Zuigelingensterfte

Wellicht dat een nadere beschouwing van de zuigelingensterfte nog enige scherp-
stelling kan opleveren van de analyse van het sterftecijfer. Toenemende welvaart
had vaak een matigende uitwerking op de zuigelingensterfte omdat de weerstand
tegen met name maag- en ingewandsziekten toenam. Maar dat effect kon weer te-
niet gedaan worden door de vervanging van borstvoeding door flesvoeding, zoals
in Zuid-Nederland gebeurde. Het valt dan ook niet mee een referentiekader voor
de Liemerse cijfers terug te vinden.

Al eerder is geconstateerd dat de zuigelingensterfte in samenhang met de kin-
dersterfte bepalend is geweest voor het uitblijven van een lager sterftecijfer in het
laatste kwart van de negentiende eeuw. Dit leidde tot een scherpe tweedeling in
het sterftecijfer; hoge sterfteniveaus onder zuigelingen in westelijke kustgebieden
en langs de grote rivieren en relatief lage in de hoog gelegen gebieden in het noor-
den, oosten en zuiden van ons land. Dit patroon veranderde in de laatste decennia
van de negentiende eeuw. In 1845 stierven er landelijk van iedere honderd zuige-
lingen 18 in hun eerste levensjaar. In 1850 lag dit op 17.7%, maar dit quotum steeg
tien jaar later tot 20% en in 1871 zelfs tot 23%.% We weten inmiddels dat het sterf-

63 Van der Woude, Bevolking en gezin, 57-58.
64 IndezegemeentenlagvoordeTweede Wereldoorloginhetcentrum meestalal wel ‘een poverbuizenstelsel’.
65 Van Poppel en Mandemakers, Sociaal-economische verschillen, 14-15.
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tecijfer onder zuigelingen grote regionale verschillen heeft gekend. In Gelderland
vormde het jaar 1846 een absoluut dieptepunt voor de zuigelingensterfte, met
name in het rivierengebied. Deze variabele zou door de tijd met name het sterfte-
cijfer in de Gelderse steden sterk beinvloeden.®

In onderstaand overzicht vinden we de zuigelingensterfte voor de Liemers terug
voor de periode vanaf 1880.

Tabel 2.4 Zuigelingensterfie in % van het aantal levendgeborenen in De Liemers op basis
van 5 en 10 jaarlijkse gemiddelden, kinderen <1 jaar (1880-1950)

1880-1885 190I-19T0 I9I1I-1920 192I-1930 I193I1-1940 I94I-I950

Angerlo I 8,9 11,5 6,9 6 4
Bergh 11,5 15,4 11,6 759 6,8 524
Didam 9 12,2 9,I 753 5,6 553
Duiven 9 11,4 10,7 6,8 457 452
Gendringen I1 11,1 10,4 7,1 552 5
Herwen en A. 7 14,5 9,7 8,4 5,9 5,6
Pannerden I1 13,5 8,5 754 552 6
Wehl 12 11,1 544 6,6 4,2 4,6
Westervoort 10 11,7 10,§ 8 3,1 455
Zevenaar I 97 91 354 43 555
Liemers 10,7 12,3 10,1 7 5,4 5,1
Gelderland 15 12,1 93 6,5 4,7 44
Nederland 18 12,§ 9,2 $59 4,1 4

Bron: C.B.S., Bevolkingsstatistiek, Wybrands, “Zuigelingensterfte’, periode 1903-1907, R.A.G., Archief GS.,
inv.nr. 7591.7

Aanvankelijk lag de zuigelingensterfte in de Liemers lager dan elders vanwege de
gezonde omgeving waardoor ook epidemieén gedempt werden. Maar toen het
zuigelingensterftecijfer elders begon te dalen door betere openbare hygiénische
voorzieningen, betere privéhygiéne en betere voeding, hield de Liemers dat niet
bij. In de Liemers lag de zuigelingensterfte aan het einde van de negentiende en het
begin van de twintigste eeuw nog onder het landelijke gemiddelde, maar vanaf het
begin van de twintigste eeuw er iets boven.®

Factoren die mogelijk invloed hebben uitgeoefend op de daling van de
zuigelingensterfte zien we in de Liemers aan het einde van de negentiende en be-
gin twintigste eeuw verschijnen, maar zoals we nog zullen zien, was dit slechts
tijdelijk. In 1897 kwam in Angerlo de wijkverpleging van de grond, in Zevenaar
richtte men in 1905 de vereniging Ziekenzorg op, een aantal jaren later gevolgd
door de Vereeniging Zuigelingenzorg.

66 Van der Woude, ‘Gelderland’, 144-148.

67 Het betrof hier de zgn. endogene zuigelingensterfte van kinderen in de categorie 2e t/m 12¢ maand. In
Brabant, Zeeland en Limburg lag de zuigelingensterfte voor de periode 1914-1918 op resp. 14, 10, 3 en 12,9%.
68 Van der Woude, Bevolking en gezin, 36, tabel 8. De zuigelingensterfte in de provincie Gelderland lag
vanaf 1910 hoger dan het landelijk gemiddelde.
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In een aantal Liemerse gemeenten waren voor de Tweede Wereldoorlog protes-
tantse Groene-Kruisverenigingen, waar één wijkverpleegkundige verantwoorde-
lijk was voor diverse dorpen. Soms vond het spreekuur plaats in een caféruimte.
In de overwegend katholieke Liemers waren uiteraard meer leden lid van de aan
het begin van de jaren twintig van de twintigste eeuw opgerichte Wit-Gele Kruis-
verenigingen.®

Nadien werd de zuigelingenzorg gecodrdineerd door de consultatiebureaus,
wat voor een groot aantal gemeenten in de Liemers een vooruitgang betekende
en van grote betekenis was voor de daling van de zuigelingensterfte, maar het was
wel aan de late kant.”” Deze bureaus stonden garant voor een goede voorlichting
omtrent de borstvoeding en hygiéne voor de zuigeling in het eerste levensjaar.”" In
sommige gemeenten verschenen deze bureaus pas aan het einde van de jaren twin-
tig, zoals in Zevenaar, terwijl dit in Duiven en Westervoort pas aan het eind van
de jaren dertig plaatsvond.

2.5 Samenvatting

In de natuurlijke bevolkingsgroei van de regio Liemers wijken zowel het geboor-
te- als sterftecijfer af van het landelijke en provinciale beeld. Het geboortecijfer
loopt het sterkst uit de pas met de demografische transitie, en sluit hiermee aan bjj
de trage vruchtbaarheidsdaling in Noord-Brabant en Limburg. Voor het geboor-
tecijfer is rond de eeuwwisseling een duidelijke stijging waar te nemen, nadat dit
cijfer aanvankelijk de gehele negentiende eeuw lager lag dan het landelijke en pro-
vinciale gemiddelde. Het sterftecijfer lag gedurende de gehele negentiende eeuw
eveneens op een lager niveau dan het provinciale en landelijke gemiddelde, om aan
het einde van deze periode op een gelijke hoogte te eindigen met het provinciale-
en landelijjke sterftecijfer.

Waar is dit afwijkende geboortecijfer aan toe te schrijven? Waarschijnlijk heb-
ben de vasthoudendheid aan de katholieke moraal en de hiermee samenhangende
negatieve opvattingen over de geboortebeperking, een grotere rol gespeeld dan we
aanvankelijk vermoedden. Toen in de tweede helft van de negentiende eeuw het
emancipatieproces bij de katholieken was begonnen, zal dit ongetwijfeld hebben
doorgewerkt in de opvattingen die er al bestonden over het tegengaan van geboor-
tebeperking. De seksuele moraal die in deze plattelandsregio heerste, sloot vrijwel
naadloos aan bij de katholieke opvattingen die toen werden geventileerd.

69 Meijs, De Liemers, 67-68. Na de Tweede Wereldoorlog waren er 1900-2000 huisgezinnen aangesloten
bij de protestantse Groene-Kruisverenigingen, maar de katholieke Wit-Gele Kruisverenigingen telden toen
10.000 huisgezinnen.

70 Zevenaar en Gendringen kregen een consultatiebureau in 1927, Duiven in 1936 en Westervoort twee jaar
later. In Gendringen viel het zuigelingen- en consultatiebureau eerst nog onder het St. Jozefziekenhuis te Doe-
tinchem.

71 Van der Heijden, Zuigelingen- en kindersterfte in Tilburg, 187-190. De auteur concludeerde dat water
van een drinkwaterleidingnet en kunstmatige voeding géén verlaging van de sterfte veroorzaakte, in tegenstel-
ling tot borstvoeding.
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Als we dit hogere geboortecijfer in relatie brengen met de huwelijksfrequentie,
zien we dat het huwelijksvruchtbaarheidscijfer tot het einde van de negentiende
eeuw in de Liemers langdurig hoger lag en pas daalde aan het begin van de twintig-
ste eeuw. Dat het geboortecijfer in de Liemers pas later in de negentiende eeuw zo
hoog kwam te liggen, had alles te maken met het door de katholieke kerk geintro-
duceerde moraliseringsoffensief, terwijl voor de huwelijksleeftijd de economische
vooruitzichten een belangrijke rol kunnen hebben gespeeld. Gegevens uit twee
onderzochte gemeenten naar de huwelijksleeftijd laten zien dat toen op jongere
leeftijd werd getrouwd, dat samenviel met de landelijke tendens, maar dat de hu-
welijksdeelname aan het einde van de negentiende eeuw na eerst te zijn gestegen in
de jaren zeventig, terugliep tot aan het einde van de negentiende eeuw.

Het tweede afwijkende patroon in de bevolkingsgroei van de Liemers is terug te
vinden in het sterftecijfer; dit lag voor de hier onderzochte regio voor de negen-
tiende eeuw duidelijk lager dan het landelijjke sterftecijfer, omdat deze streek vele
decennia achtereen was gevrijwaard van ernstige epidemieén. Pas rond de eeuw-
wisseling en de periode hierna zien we een sterftecijfer dat aansluit bij het Gel-
derse en het landelijjke. Maar dat kwam vooral omdat de zuigelingensterfte in de
Liemers relatief hoog bleef.

De regio Liemers is geen ongezonde regio geweest. Epidemische en andere
ziekten eisten hier relatief minder slachtoffers. De opmerking dat de bewoners
in deze contreien ... verbazend hoge leeftijden bereikten en de regio daarom wel
een gezonde streek moest zijn, was veelzeggend.”> De Liemerse bevolkingsgroei
kan in de negentiende eeuw worden getypeerd door een relatief lager geboorte- en
sterftecijfer dan de provinciale en landelijke gegevens tonen.

Als aan het einde van de negentiende eeuw in de Liemers sprake is van een hoger
geboortecijfer, zal dit zeer waarschijnlijk hebben samengehangen met de invloed
van de rooms-katholieke kerk op haar leden (huwelijksvruchtbaarheid) ondanks
het feit dat de mogelijk verbeterde economische vooruitzichten pas laat invloed
uitoefenden op de daling van de huwelijksleeftijd. Dit leidde, zoals eerder onder-
zoek al concludeerde, tot grote(re) gezinnen.”> Vanaf de tweede helft van de ne-
gentiende eeuw is de bemoeienis van de rooms-katholieke kerk steeds groter ge-
worden en leverde zodoende een legale basis voor kerkelijke bemoeienis met de
voortplanting. Vanaf het einde van de negentiende eeuw zien we in de regio een
duidelijke stijging van het aantal geboorten.

De gegevens over de totale bevolkingsgroei voor de Liemers tonen aan, dat de
toename van de bevolking vrij laat in de negentiende eeuw en nog meer aan het be-
gin van de twintigste eeuw op gang kwam. Het hiervoor verantwoordelijke hoge
geboortecijfer sluit aan bij eerder onderzoek over de samenhang tussen de katho-
lieke religie en het huwelijksgedrag. De invloed van de katholieke kerk op de ge-
boortebeperking leidde ook in deze regio tot een hoge huwelijksvruchtbaarheid
en past binnen het Limburgse en Noord-Brabantse patroon, met als gevolg een

72 R.A.G., Archief GS., inv.nr. 7843 en Tonkens, Agrarisch Welzijnsplan, 8o-81.
73 Vanhaute, ‘Structuur en strategie’, in: Kok e.a, Levensloop en levenslot, 157-196.
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hoog geboortecijfer, een demografische ontwikkeling die als een afwijking van het
landelijke demografische patroon kan worden gezien.”* Het lage sterftecijfer dat
zich in de negentiende eeuw heeft afgespeeld, valt meer toe te schrijven aan de ge-
zondheid van de streek dan aan de introductie van preventieve en curatieve voor-
zieningen, want die kwamen relatief laat.

2.6 Migratie

2.6.1 Vertrek

Behalve geboorte, sterfte en huwelijk, kunnen ook de vertrek- en vestigingscij-
fers indicaties verschaffen over de economische ontwikkeling. Trokken de men-
sen weg of bleven ze en was de regio aantrekkelijk genoeg om de inwoners vast te
houden? Speelde de nabijheid van Duitsland, waar vlak over de grens een vroege
industrialisatie plaats vond, een rol?

Een eerste beschouwing van de Liemerse vertrek- en vestigingscijfers laat zien
dat vanaf het midden van de negentiende eeuw tot 1940 een vertrekoverschot een
belangrijk kenmerk was. De neiging om weg te trekken overheerste en was nage-
noeg structureel en beantwoordde hiermee aan het beeld dat veel Gelderse plat-
telandsgebieden vertoonden in de eerste helft van de negentiende eeuw.”s Aan het
einde van de negentiende en begin twintigste eeuw, dacht men een belangrijke
reden gevonden te hebben waaraan dit vertrek kon worden toegeschreven ... de
jeugdige en energieke personen trekken weg.”®

In 1870 verlieten in totaal 1877 personen de regio tegenover 1632 personen die
zich hier vestigden, een verschil van 245 personen. Vijf jaar later vestigden zich
1805 personen in de Liemers, tegenover een vertrek van 1651 personen. In 1880
en 1885 was het andersom, er vertrokken meer Liemerse inwoners, respectievelijk
355 en 212 personen (zie hiervoor grafieken 2.8 en 2.9). Voor de meeste perioden
lagen de vertrek- en vestigingscijfers dicht bij elkaar. Pas rond 1920 was er sprake
van een groter verschil tussen het vertrek- en vestigingscijfer.

Wanneer we de Liemerse migratie op basis van individuen en gezinnen be-
studeren, met behulp van vertrek- en Vest1g1ngsreg1sters en bevolkingsregis-
ters, kunnen we twee bewegingen waarnemen: één beweging werd gekenmerkt
door een migratiebeweging vanaf het begin van de negentiende eeuw, waarin
de Liemerse mannen en vrouwen zich oriénteerden op Nederland. Al vanaf het
begin van de negentiende eeuw migreerden Didamse arbeiders tijdelijk naar de
Betuwe, Holland, Utrecht, Overijssel en zelfs Zeeland. Van kortere duur was
de trek naar het nabij gelegen Renkum of Doorwerth voor het hakken en schil-
len van percelen eikenhout.”” Voor arbeiders afkomstig uit de gemeente Bergh

74  Schoonheim, Mixing Ovaries and Rosaries, 116.

75 Vander Woude, ‘Gelderland1815-1860’, 105-106.

76 Meijs, De Liemers, 24-27 en Verslag over den toestand van de Landarbeiders (1909).
77 Roessingh (e.a.),Gelderse Landbonw, 375-376.
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Tabel 2.5  Migratiesaldi per s-jaarlijkse periode in de Liemers (1851-1940)

periode 1851-1855 1856-1860 1861-65 1866-1870 1871-1875 1876-1880
migratiesaldo -322 -143 -466 -1191 -445 -724
gem.bevolking 28179 29234 29414 30156 30271 31614

in % -1,I -0,§ -1,6 -3,9 -1, -2,3
periode 1881-85 1886-90 1891-95 1896-00 I190I-0§ 1906-10
migratiesaldo -1097 -1413 -750 -561 -424 -1166
gem.bevolking 32438 33102 33882 35577 38214 41063

in % =354 -4,3 -2,2 -L,6 -L,1 -2,8
periode I9II-I§  1916-20  1921-2§  1926-30  193I-35  1936-1940
migratiesaldo -252 -1869 -3898 -2242 -1487 -3259
gem.bevolking 44470 47629 49093 50812 54058 56849

in % _0)6 -39 =759 44 —2,8 -557

Bron: collectie Hofstee en Meijs, ‘De Liemers’, bijlage 3.

leek de directe omgeving van enige importantie. Zij vonden werk in de om-
ringende bossen.”® Daarnaast was er sprake van een, soms tijdelijke, trek naar
Duitsland vanaf 1850, naar de steden Emmerik, Kleef en verderop het Duitse
Ruhrgebied.” Deze beide migratiestromen komen hierna ter sprake, waarbij
gebruik zal worden gemaakt van de detailgegevens van enkele voorbeeldge-
meenten.

Het aantal personen dat vertrok naar plaatsen in Gelderland, buiten de Liemers,
was ook groot. De jaren hiervoor moet dit iets minder zijn geweest en voor een
aantal jaren zijn de gegevens niet volledig.®* Waarom kozen veel inwoners die naar
het buitenland vertrokken, voor het nabije Duitsland? Hier speelde zich, vanaf de
jaren zeventig in de negentiende eeuw na de eenwording, een enorme industri-
ele opleving af. Slechts een enkeling durfde het aan om naar ‘de nieuwe wereld’
te emigreren. Zodoende bleef het aantal ‘landverhuizers’ voor de Liemers relatief
klein, indien we dit vergelijken met het Groningse kleigebied.™

De ... trek naar boven (Duitsland) is voor veel inwoners van de Liemers ver-
moedelijk essentieel geweest om arbeid en inkomen te vergaren en indiceren dat
de regio geen antwoord had op de toenemende vraag naar (afwisselende) arbeid.*

78 Van Dalen, Bergh, 298-299.

79 Voor de periode 1844 t/m 1847, waren dit er respectievelijk 49, 87 en 104. In Didam en Zevenaar was dit
<10; N.A.Du., Vertrekregisters. In 1885 vertrokken 23 personen vanuit Duiven naar Noord-Amerika. Voor
geheel Gelderland lag het aantal landverhuizers van 1844 tot 1848 op resp. 56, 426, 1036, 1510 en 350. Voor
Nederland zien we dezelfde trend: resp. 171, 680, 1755, 5323 en 2160. De pick had te maken met de aardappel-
ziekte in het midden van de jaren 1840.

80 N.A.Z,inv.nr. 27, Opgave der kennisgevingen van verbuizing, vertrek of vestiging 1872-1898.

81 Paping, ‘Gezinnen en cohorten’, 74-77 en N.A.D., Vertrekregister 1852 e.v. In Didam betrof het 5 gezin-
nen tussen 1850 en 1872.

82 Meulenbeek, Het Rijnland, 358-362. Hier weliswaar met Didam als voorbeeld, maar daarom niet minder
illustratief voor de Liemerse situatie.
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Al lang beschikte men in de regio over een speciale binding met een deel van het
Duitse achterland. Sommige notities uit Didam en Zevenaar aan het einde van
de negentiende eeuw verwijzen naar deze migratie: ... tijdelijke migratie bestaat
vooral in den zomer, wanneer veel arbeiders naar het buitenland gaan (...) of ...
arbeiders die niet genoeg verdienen, gaan naar de Pruisische industriestreken en
houden soms weleens een aardig sommetje over.®s Maar er klonken ook tegenge-
luiden uit de gemeenten Bergh, Gendringen en Herwen en Aerdy, ... er is niet zo-
veel emigratie meer als in voorgaande jaren (...), de emigratie is onbeduidend, of
... emigratie is niet van betekenis.®+

Als we naar de gegevens van tabel 2.5 per periode van vijf jaar kijken, dan mogen
we concluderen dat door het vertrek naar elders de hele regio, tot het uitbreken
van de Eerste Wereldoorlog, door een negatief migratiesaldo werd gekenmerkt. In
Herwen en Aerdt, bedroeg tussen 1880 en 1895 het vertrek 185 tot maximaal 257
inwoners. Dit aantal nam toe tot 438 in 1910 en werd hierna pas omgebogen in een
positief migratiesaldo. In Bergh lag dit vertrekoverschot in de periode 1916-1920,
op bijna 1050 inwoners, terwijl in de periode 1921-1925 er 1153 personen méér
vertrokken dan er bij kwamen. In Gendringen vertrokken vanaf het begin van de
twintigste eeuw 614 personen.

Zijn de afzonderlijke Liemerse gemeenten altijd geconfronteerd met wegtrek-
kende inwoners of kwam ook het tegenovergestelde voor? In de gemeente An-
gerlo was voor de periode 1881-1885 sprake van een klein positief migratiesaldo
van 39 personen, op een bevolkingsaantal van rond de 1850 inwoners. Ook in de
gemeente Bergh was in de periode 1900-1915 sprake van een positief migratie-
saldo, gevolgd door Gendringen voor de periode vanaf 1890 tot 1915, Herwen en
Aerdt van 1890 tot 1905, Zevenaar van 1926 tot 1935 en Westervoort van 1931-
1935.%

Op sommige momenten leek de Liemers in staat werkgelegenheid te bieden
waardoor zelfs sprake was van een vestigingsoverschot. In de gemeenten Gen-
dringen en Herwen en Aerdt was in de negentiende eeuw al sprake van andere
werkgelegenheid dan alleen landbouw. Met name in Gendringen was, naast de
aanwezigheid van ijzergieterijen, sprake van een opkomende metaalindustrie,
terwijl Herwen en Aerdt beschikten over verschillende steenfabrieken en een
scheepswerf. In Angerlo zal de uitbreiding van de steenfabricage een rol heb-
ben gespeeld terwijl voor Westervoort, aan het einde van de negentiende en begin
twintigste eeuw, de economische invloed van het nabij gelegen Arnhem steeds na-

83  Uitkomsten onderzoek naar den toestand van den Landbouw, deel 1 (1890) en Rapport van de bij beslui-
ten der Staten van Gelderland benoemde commissie met een onderzoek naar den Landbounw (1896), bijlage
XXIII, respectievelijk Zevenaar en Didam.

84 Ibidem, Gelderland (1896). In Gendringen waren in de periode 1844-47, vanwege de mislukte aardappe-
lenoogst, een kleine 5o personen naar de Verenigde Staten geémigreerd.

85 Meijs, De Liemers, bijlage 3. In de gemeente Bergh lag dit positieve migratiesaldo voor de perioden
1901-1905, 1906-1910 en I9II-I191§ Op resp. 153, 282 en §3 personen. In de gemeente Herwen en Aerdt lag
dit cijfer voor de periode 1916-1920 op 602 personen en in Gendringen voor de periode 1911-1915 op 258
personen.
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drukkelijker werd.® In Zevenaar was in de jaren twintig van de twintigste eeuw de
werkgelegenheid verruimd door de komst van een sigarettenfabriek. De gemeen-
te Bergh was van de hier genoemde gemeenten het minst geindustrialiseerd, maar
veel arbeiders werkten over de grens in het nabij gelegen geindustrialiseerde Em-
merik. Toen na de Eerste Wereldoorlog de werkgelegenheid in de Duitse indu-
striéle centra terugliep, trokken de Liemerse arbeiders naar steden in de omgeving,
zoals Arnhem en Doetinchem en in mindere mate naar de Oude IJsselstreek, zoals
de gemeente Wisch en verderop de Achterhoek in.

Voor een nadere analyse van de migratie naar Duitsland is voor de gemeenten
Angerlo, Duiven, Wehl en Westervoort is op basis van de vertrekregisters vanaf
1865 het volgende overzicht samengesteld.

Tabel2.6 Vertrokken personen uit Angerlo, Duiven, Wehl en Westervoort naar Duitsland
(1865-1935)

Jaar  Aantal Jaar  Aantal
1865 4 190§ 7

1870 1 1910 14
1875 5 191§ IO
1880 3 1920 23
188 1 192§ 21
1890 12 1930 8

1895 37 1935 7

1900 54 totaal 207

Bron: Vertrekregisters Angerlo, Duiven, Wehl en Westervoort (niet volledig).

In deze tabel zien we een toename tussen 1885 en 1900. Ook voor Bergh en Gen-
dringen blijkt dat met name voor de laatste decennia van de negentiende eeuw, een
toenemende trek naar Duitsland is waar te nemen."”

In Bergh constateerde men in 1872, maar ook in 1920, dat men kampte met ...
een omvangrijk vertrekoverschot, waardoor de bevolkingsgroei werd geremd.** In
Gendringen verlieten tussen 1880 en 1910 jaarlijks gemiddeld 11 personen deze ge-
meente.” Deze gegevens vertonen een overeenkomst met de migratiegegevens van
de naburige gemeente Wisch, die deel uitmaakt van de Oude IJsselstreek. Tussen
1885 en 1910 vertrokken uit Wisch 199 meestal ongeschoolde emigranten, hoofd-
zakelijk in de leeftijdscategorie 15-19 en 20-24 jarigen, naar ... de opkomende indu-
strieén in Westfalen en het Rijnland. > Voor de gemeente Angerlo lag het piekjaar
rond 1900, toen van de 105 vertrekkende personen er 4 koers zetten naar Duitsland.*

86 Janssen, ‘Middelen van bestaan’, 109-143.

87 N.A.B.en N.A.G., Gemeenteverslagen en vertrek-vestigingsregisters

88 N.A.B., Gemeenteverslagen en Meijs, De Liemers, 100. De vrij langdurige band die de Berghse bevolking
koesterde met het Emmerikse industriegebied, bleek nog eens duidelijk aan de vooravond van de Tweede We-
reldoorlog, toen er nog altijd 150 a 200 Berghse arbeiders in Duitsland werkten.

89  Samson, Population Mobility, 92.

90 Samson, a.w., 68-69, tabel 16 en 118.

91 N.A.A, Vertrekregisters 1865-1920.
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Elten, Emmerik, Kleef (Kellen) en in mindere mate Oberhausen, Essen, Duis-
burg, Wesel, Rees en Gelsenkirchen waren voor de Liemerse bevolking in de peri-
ode 1880-1915 favoriete emigratiedoelen. Emmerik bezat veel fabrieken, zoals de
Peruguano (kunstmest) fabriek (1865), de machinefabriek van Von Giilpen (Pro-
bat) (1868), de tabaks- en sigarenindustrie, die in 1869 aan 331 man werk gaf even-
als de likeurfabriek van Fackeldey-Fleischhauer gevolgd door de metaalfabriek
van Breitenstein uit 1872. In 1880 telde Emmerik acht fabrieken waar margarine
of kunstboter werd bereid.”> Daar kwam bij dat vanaf de tweede helft van de ne-
gentiende eeuw de Rijnvaart expandeerde en dat was gunstig voor Emmerik. Deze
bedrijvigheid zorgde voor een ... erbeblichen Aufschwung der Wirtschaft en trok
veel Liemerse arbeiders over de grens.”

Hierna volgde Kleef met de bouw van de aardappelmeelfabriek in 1851, een
brouwerij (1852), een dorsmachinefabriek (1855) en een lederfabriek en cho-
coladefabriek (beide in 1862). Vanaf 1878 kwam de migratie hier naar toe goed
op gang met de vestiging van de Nederlandse margarine-boterfabriek door fir-
mant Hildesheim. De ... hochindustrialisierte Nachbargemeinde Kellen, een
randgemeente van Kleef, kreeg met de komst van een soortgelijke fabriek, op-
gericht door de uit Oss afkomstige Van den Bergh, een gigant op haar grond-
gebied. In 1905 waren iets meer dan 1300 man direct of indirect athankelijk
van deze industrie, in 1910 werkten er 1500 arbeiders.”* Iets kleiner was de
kunstboterfabriek van Wahnschaffe-Miiller en Co, met 271 arbeiders en de fa-
briek van Noury en Van der Lande uit Deventer.”s Ook deze industriéle ex-
pansie ‘trok’ aan de Liemerse arbeider en leidde voor Kleef en haar omgeving
tot een toename van de bevolking.?s Aan het einde van de negentiende- en be-
gin twintigste eeuw kwam de industrialisatie van Kleef in een afrondingsfase
terecht. In 1901 had de chocoladefabriek Bensdorp haar poorten al geopend
en een kleine 9 jaar later kwamen de biscuit-fabriek Hollandia (in 1930 XOX)
en de kinderschoenenfabriek van Hoffman hier nog bij. De beide laatste fa-
brieken gaven werk aan respectievelijk 550 en 300 personeelsleden.”” Na Em-
merik en Kleef volgde een voorkeur voor de dieper in Duitsland gelegen dor-
pen en steden.”

Na de Eerste Wereldoorlog zien we een verminderd animo om te vertrekken
naar de Duitse gemeenten in het Ruhrgebied. Het gemeentebestuur uit Gendrin-
gen schreef dit toe aan ... de wapenstilstand, zoodat er geen werk meer was te vin-

92 In 1869 bezat Emmerik 22 kleinere en grotere tabaksverwerkende fabrieken.

93 Von Gimborn, Anmerkungen zur Wirtschaftsgeschichte Emmerichs, 1-24, informatie Regierungsbezirk
Diisseldorf und Nordrhein-Westfalen en Meijs, a.w., 16-17.

94 Hendricks, Die Anfiinge der Van den Bergh’s Margarinegesellschaft, 49-53 en Van Zanden en Van Riel,
Nederland 1780-1914, 380. Met name Bismarck’s protectiemaatregel (1888) en veranderingen in de productie-
techniek stimuleerden dit proces.

95 Pfeiffer, a.w,. In 1911 oliewerken ‘Germania’.

96  Kalender fiir das Klever Land, 1969 en 1979 en Lewe, Invoer te Lande, 217-229.

97  Kammernachrichten Duisburg-Wesel, 38. De chocoladefabriek van Bensdorp kende echter een achteruit-
gang en dat kan worden toegeschreven aan de mechanisatie van 350 arbeiders in 192§ naar 197 in 1928.

98 Het gaat te ver om alle genoteerde plaatsen van vestiging weer te geven, maar de voorkeur ging uit naar
plaatsen in het Ruhrgebied.
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den in de Duitse munitiefabrieken. Daarnaast was ook de lage koers van de Mark
een oorzaak voor deze teruggang.”

Het succes van de in Duitsland verblijvende arbeiders, blijkt ook uit het feit dat
zelfs de Nederlandse-hervormde kerk in het verderop gelegen Ruhrgebied rond
de jaren dertig van de twintigste eeuw een actie begon om de daar werkende arbei-
ders als ‘scheepsknechten’, ‘melkers” en ‘binnenvaartschippers’ met hun gezinnen
een hart onder de riem te steken. Rond de stad Duisburg, die toen 450.000 inwo-
ners telde, hadden zich in die tijd rond de 1§ tot 20.000 Nederlanders gevestigd,
waaronder een groot aantal uit de Liemers. De Liemerse gemeentebesturen wer-
den door middel van een brochure op de hoogte gehouden van ... her werken in
den vreemde en de moeilijkheden die zich daarbij afspeelden, zoals bij werkloos-
heid of ziekte.’

Uit een analyse in één enkele Liemerse gemeente, Zevenaar, valt af te leiden dat
daar een definitieve uittocht naar Duitsland op gang kwam en dat deze plaatsvond
toen de tijdelijke migratie aanmerkelijk terugliep (zie ook grafiek 2.8 en 2.10).
Uit het Register van afgegeven nationaliteitsbewijzen is voor deze periode een
aantal redenen te herleiden waarom men (soms definitief) vertrok. Als belangrijk-
ste beweegredenen werden genoemd: ... een hooger loon, met andere motieven als
... een goede betrekking, (...) de werkloosheid hier te lande, soms ... een huwelijk,
of ... om het pensioen te halen.* Of men noteerde ... nog steeds zoeken veel arbei-
ders uit onze plaats werk in den vreemde, waarmee men de arbeiders bedoelde die
naar Emmerik en naar verderop gelegen bestemmingen in Duitsland trokken.™
Slechts 17 personen vertrokken vanuit Zevenaar, in de tweede helft van de negen-
tiende eeuw, naar het buitenland maar de aantallen hierna lagen aanzienlijk hoger.
Hun gegevens werden genoteerd in verband met ‘de uitvoering der wet op de per-
sonele belasting’. Deze groep bestond uit ‘arbeiders’, ‘dienstboden’ en één ‘land-
bouwer’. Allen vertrokken naar ‘Duitschland’ of ‘Pruisen’.

De in de twintigste eeuw uit Zevenaar naar het buitenland vertrokken perso-
nen, kozen bijna allemaal voor een, soms definitief, domicilie in Duitsland.** De
gezinshoofden of ongehuwden hadden meestal beroepen die men al in Nederland
uitoefende zoals: boerenknecht (naar Elten en Emmerik), zadelmaker en schoen-
maker (lederfabriek Kleef), dienstbode (Emmerik), bakker (idem), zonder beroep
(idem), leerling-machinist (Kleef), metselaar (Emmerik), melkknecht (Elten),

99 N.A.B, N.A.D.,N.A.G., Gemeenteverslag 1918. en N.A.Z., Gemeenteverslagen, 1915 en 1920. De sei-
zoenarbeid zal hier invloed op hebben uitgeoefend.

100 N.A.Du., Correspondentie (1930).

101 Op basis van gedetailleerd materiaal over Zevenaar voor de periode 1872-1898, om de herkomst van de
vestiging te kunnen herleiden, zien we dat veel inwoners van buiten de regio Liemers zich hier vestigden (zie
bijlage D).

102 N.A.Z., Registers a.w. Beroepen als ‘boerenknechts’ en ‘arbeiders’ overheersten voor deze periode.

103 Meijs, De Liemers, 17.

104 Samson, Population Mobility, 75 e.v. Dit onderzoek komt tot de conclusie dat van de 244 migranten uit de
gemeente Wisch in de periode 1885-1910, er 199 emigreerden naar Duitsland, 26 naar de Verenigde Staten, 16 naar
Nederlands-Indié en 3 naar Belgié. Seizoenmigranten werden niet geteld of bijgehouden. In de Liemers kwam,
naast het vertrek naar Duitsland ook emigratie naar andere landen of de toenmalige kolonie Nederlands-Indié
voor, maar die was <5 op een uitzondering na voor 12 personen uit Wehl, die in 1928 naar Canada vertrokken.
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Tabel 2.7 Vertrokken personen uit Zevenaar (1872-1935)

jaar 1872 1875 1880 1885 1890 1895 1898
vertrek naar

Gelderland - - - 6 1 5 5
buiten Gelderland - 2 - 3 3

buiten Nederland - 3 4 - 5 3 2
jaar 190§ 1910 1915 1920 1925 1930 1935
vertrek naar

Gelderland 218 286 239 402 309 269 10§
buiten Gelderland 119 185 103 218 148 207 280
buiten Nederland 67 72 35 77 44 32 17

Bron: N.A.Z., ‘Opgave der kennisgevingen van verhuizing of vestiging’ (1872-1898), Vertrekregisters (1903-
1939) en grafiek 2.10.

mandenmaker (Elten) en stoelenmatter (Bocholt). Men trok ook verder Duitsland
in, naar Essen, Walsum, Oberhausen, Duisburg, of weer iets dichter bij, naar Bo-
cholt en Isselbo(u)rg, waar men werk vond in de daar gevestigde ijzergieterijen.
Ook de migranten die uit Wisch naar Duitsland trokken, kozen voor deze in de
nabijheid van de regio Liemers gelegen ijzergieterijen. Vanuit de gemeente Wisch
ging het om 25% van de eerder vermelde 199 emigranten.'s

Kinderrijke gezinnen zoals die van graanmolenaar Th. Pijnappel, die met echt-
genote en negen kinderen in 1922 naar Kleef vertrok, of weduwnaar H.G. de
Raef, ‘rijwielhersteller’, die met vijf gezinsleden naar Elten vertrok, zorgden voor
extra dynamiek in dit migratiepatroon. In 1924 en 1926 trokken drie uit Duits-
land atkomstige ‘chemiker’, dr. Th. Schumann, dr. R. Hauschka en E. Tiebe, weer
huiswaarts naar respectievelijk Griinau, Wenen en Pommerensdorf. Schumann,
Hauschka én Tiebe waren enige jaren in Zevenaar geweest voor het samenstellen
van het juiste inktprocédé bij de inktfabriek ‘Gimborn’.

In de buurgemeente Didam is een vergelijkbaar patroon terug te vinden. Tussen
1852 en 1865 gingen per jaar minder dan § personen definitief naar ‘Pruisen’, maar
in de eerste helft van de twintigste eeuw komen we grotere aantallen tegen, zoals
in het jaar 1905 toen 23 personen vertrokken, tegen 24 in 1906, 33 in 1908 en 22
personen in 1909, onder wie ‘stoelenmatter’ Van Dam, die met zijn vrouw en 10
kinderen naar Bocholt vertrok."* De trend om ergens anders werk te zoeken zette
dus door. Het gemeentebestuur maakte zich zorgen over het vertrek van ... vele
jonge lieden naar naburige steden als Arnhem, Zevenaar, Hengelo en elders.*” De
emigratie naar Duitsland, bedroeg in 1910 en 1920 respectievelijk 2§ en 32 perso-
nen, maar dat was nog altijd een veel kleiner aantal dan in Zevenaar.

10§ Samson, a.w., 121 e.V.

106 Meulenbeek, a.w., 358-362 en N.A.D., Statisticke beschrijvingen, inv.nr. 491; ‘De Didamse meisjes trok-
ken naar Elten of Emmerik, de mannen werden knecht bij de boer. Gehuwden waren gemiddeld twee weken
weg, ongehuwden vele maanden’. Na de Eerste Wereldoorlog was dit nagenoeg voorbij.

107 N.A.D., Gemeenteverslagen 1905 e.v.
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In het Rapport over den toestand van den Landbonw (1890) noemt het ge-
meentebestuur van Didam als één van de belangrijkste redenen waarom de arbei-
ders naar Duitsland trokken dat ... zij werden uitgelokt door den hooge loonen.™*
Veel Liemerse gemeenten noteerden aan het einde van het eerste decennium van
de twintigste eeuw dat ... de gezonde werkkrachten of naar de steenfabrieken, of
naar Duitsland gingen ... invaliden en minderwaardig personeel blijft voor den
boer beschikbaar en ... fabricken zijn verkieslijker boven boerderijen. Volgens
deze gegevens waren de beste werkkrachten de ... eigen-werk-doeners, die een ei-
gen woning hadden, en een eigen perceel aardappelland van den boer pachtten.™
Tot vlak na de Tweede Wereldoorlog vormde dit motief maar ook ... de persoon-
lijke verhouding in de bedrijven en de hogere Renten (uitkering) de belangrijkste
beweegredenen om tijdelijk of permanent te migreren.’™® Voor Herwen en Aerdt
was dit al niet veel anders, evenals voor Pannerden.”* In deze laatste twee gemeen-
ten was er ... niet meer zooveel emigratie als vroeger jaren, wijl de huidige toe-
stand dit niet meer vordert.'* De beide gemeenten boden inmiddels voldoende
werkgelegenheid door de aanwezigheid van steenfabrieken en scheepsindustrie.™

Aan het einde van de negentiende eeuw liep het vertrekoverschot in een aantal
Liemerse gemeenten terug. Dit gold voor de gemeenten Angerlo en Herwen en
Aerdt, terwijl dit proces zich in Pannerden vanaf het begin van de twintigste eeuw
afspeelde. In Gendringen was, naast de steenfabrieken, al vanaf het einde van de
achttiende eeuw een ijzergieterij aanwezig en stond aan het einde van de negen-
tiende eeuw een tweede op het punt om te beginnen. Voor de andere Liemerse ge-
meenten leek deze omslag nog te vroeg, daar zien we vanaf het eerste, maar vooral
vanaf het tweede decennium van de twintigste eeuw dat er meer werkgelegenheid
kwam en er minder inwoners wegtrokken naar elders.

De gemeente Zevenaar kreeg aan het begin van de twintigste eeuw een inkt- en
sigarettenfabriek, terwijl de omliggende steden als Arnhem en Doetinchem even-
eens een zuigende werking begonnen uit te oefenen op arbeiders uit de naburige
Liemerse gemeenten.

Welke indicaties bieden de vertrek- en vestigingscijfers voor de economische
ontwikkeling van de Liemers? De opkomende migratie naar de Duitse industrie-
gebieden in de tweede helft van de negentiende eeuw, werd allereerst gedempt
door een toenemende werkgelegenheid in de, eerst nog bescheiden, geindustria-
liseerde gemeenten waar men het voorlopig moest hebben van steenfabrieken en

108 Rapport over den toestand van den Landbouw in Gelderland (1896), met bijlagen over Bergh, Didam,
Herwen en Aerdt en Gendringen. Opmerkelijk hierbij was dat de meeste gemeenten klaagden over de combi-
natie van werken in het buitenland en het overmatige drankmisbruik. In Gendringen scheen dit nogal mee te
vallen.

109 Rapport Landarbeiders, 300 en Kok e.a., a.w., 233-238.

110 Meijs, De Liemers, 17.

111 Janssen, Industrialisatie en arbeidskrachten, 52-53.

112 Landbouwrapport Gelderland (1896), bijlage XXII.

113 R.A.G., Archief-ETI, inv.nr 938, rapporten over Pannerden 1966, 1971 en 1972. De verstedelijking van
de Zuid-Veluwezoom speelde hier later een grote rol voor de forensen van Pannerden. In 1947 werkte 47% in
de landbouw, in 1960 77% in de industrie.
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jjzergieterijen. Dit proces voltrok zich in andere Liemerse gemeenten op een later
tijdstip, namelijk vanaf het begin van de twintigste eeuw tot na de Eerste Wereld-
oorlog. De migratie naar Duitsland verdween niet helemaal, want onder andere
een hoger loon bleef een belangrijk motief om, meestal tijdelijk, naar Duitsland
te vertrekken.

De komst van infrastructurele verbeteringen in de Liemers, zorgde voor meer
mogelijkheden voor de arbeiders om in Duitsland te gaan werken. Met name de
(internationale) spoorverbinding met Duitsland, sinds 1856, bood de inwoners
van de gemeenten Westervoort, Didam, Duiven en Zevenaar de mogelijkheid om
per trein naar Emmerik maar ook verder, het Ruhrgebied in, te reizen. Het succes
was zelfs zo groot dat het grensdorp Babberich aan het einde van de negentiende
eeuw een aparte halte kreeg voor de uit de omliggende dorpen afkomstige arbei-
ders. Deze infrastructurele verbetering werd versterkt toen in 1885 de gemeenten
Didam en Wehl op het spoor Arnhem-Winterswijk werden aangesloten en men
van hieruit in principe per trein naar Zevenaar kon om over te stappen richting
Duitsland. Dit laatste effect lijkt uiteindelijk niet zo groot te zijn geweest, want
velen bleven te voet naar Babberich gaan en het kwam voor dat arbeiders uit Bergh
of Gendringen vroeg van huis vertrokken en te voet forse afstanden aflegden om
in Duitsland te gaan werken.

De aansluiting in de tweede helft van de negentiende eeuw leidde er in ieder ge-
val toe dat de arbeiders in de Liemers konden blijven wonen. De tramlijntjes die
aan het einde van de negentiende eeuw vanuit de gemeenten Wisch en Gendringen
en vanuit Zutphen-Emmerik via Bergh, naar Duitsland koersten, versterkten de
mogelijkheid om daar te gaan werken en in de gemeente van herkomst te blijven
wonen. Een, soms noodgedwongen verblijf van een aantal weken, kon nu worden
omgebogen in een kortere periode van bijvoorbeeld één of twee weken werken in
Duitsland. Met het hoger loon dat in Duitsland werd verdiend kon men de ver-
voerskosten ook betalen.

Door het uitbreken van de Eerste Wereldoorlog kreeg de Liemerse migratie
naar Duitsland een gevoelige knauw, een gebeurtenis die zich herhaalde in de ja-
ren dertig van de twintigste eeuw, toen het opkomende nationaal-socialisme ve-
len ervan weerhield om naar Duitsland te trekken. De arbeidsmigratie vanuit de
Liemers verminderde ook door een mogelijk gunstige economische ontwikkeling
in sommige gemeenten. Maar dit leidde er niet toe dat de migratie naar Duitsland
ophield. Door de verbeterde vervoersmogelijkheden bleef, voornamelijk tijde-
lijke, migratie populair.# Dit duidt op een zekere gehechtheid aan de regio. Veel
arbeiders in de gieterijen en steenfabrieken hechtten eveneens sterk aan hun stuk-
je grond dat voor extra inkomsten zorgde en buiten de hoogseizoenen om min-
der aandacht vroeg.'s De regio bood weliswaar in toenemende mate werk, maar
het vooruitzicht voor de arbeiders om meer te kunnen verdienen leidde er toe dat
deze tijdelijke of seizoensmigratie bleef.

114 Samson, Population Mobility, 130 e.v.
115 Kok, e.a., Levensloop en levenslot, a.w., 237.
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2.6.2 Vestiging

Behalve de hier beschreven eerste migratiebeweging van Liemerse arbeiders naar
Duitsland, tekende zich langzamerhand ook een omgekeerde beweging af door
de komst van Duitse arbeiders naar Nederland. Was het aanbod van werkgele-
genheid een incidenteel of een structureel verschijnsel? In de gemeenten Gen-
dringen, Herwen en Aerdt, Pannerden en Westervoort was in de tweede helft van
de negentiende eeuw in toenemende mate werk te vinden in de steenindustrie en
metaalindustrie terwijl in Herwen en Aerdt ook sprake was van een groeiende
werkgelegenheid in de scheepsbouw. Voor Herwen en Aerdt betekende dit een
tijdelijke aanwezigheid van 7o arbeiders ... uit Pruisen, 7% van de totale beroeps-
bevolking rond 1890."¢ In de jaren hierna vertrokken velen weer net zo snel als zjj
gekomen waren, zodat uiteindelijk sprake was van een kleine groep van 16 arbei-
ders die in de gemeente Herwen en Aerdt woonden en werkten. De meesten von-
den later een baan als ‘los-arbeider’ in de steenfabrieken, maar werken bij een boer
kwam ook veel voor."” In de periode hiervoor werd het Gelderse platteland door
vertrekoverschotten gekenmerkt, in tegenstelling tot een aantal steden.”*

In Westervoort was vanaf 1895 enige tijd sprake van een, weliswaar gering po-
sitief migratiesaldo, dat voortvloeide uit de werkgelegenheid die samenhing met
een aantal grote infrastructurele projecten. Naast een nieuw aan te leggen spoor-
dijk in het traject Arnhem-Duitsland bracht ook de bouw van diverse viaducten
en een uit drie delen bestaande IJsselspoorbrug, twee voor het trein- en één voor
het wegverkeer, een toename van de bevolking met zich mee.” Door deze werk-
gelegenheid groeide de Westervoortse bevolking tussen 189§ en 1910 met een
kleine 200 inwoners.

In Gendringen zorgde de groeiende werkgelegenheid in de ijzergieterijen en
emailleerbedrijven voor werk. Dit uitte zich in de aanwezigheid van een aantal uit
Duitsland afkomstige arbeiders, onder andere uit het naburige Bocholt en Issel-
burg, plaatsen met een traditie in de ijzergieterijen, zodat vanaf het begin van de
twintigste eeuw tot 1940 hier zo’n kleine 250 arbeiders tijdelijk werkten. De aan-
trekkingskracht van Emmerik, in de periode 1900-1915, was voor het gemeente-
bestuur van het nabij gelegen Bergh aanleiding nogmaals haar beklag te doen. Al
eerder had het gemeentebestuur de arbeiders zien vertrekken: ... de arbeidende
klasse bij een gunstige weersgesteldheid steeds hier werk kan vinden, terwijl zich
gebrek aan arbeiders doet gevoelen door hun vertrek naar de fabrieks- en kolen-
districten in Pruisen.’ Veel heeft het vermoedelijk niet geholpen, want in het mid-
den van de jaren dertig van de twintigste eeuw, werkten nog altijd bijna 1000 ar-
beiders uit Bergh over de grens, hoofdzakelijk in Emmerik.**

116 Janssen, Industrialisatie en arbeidskrachten, bijlage 38.

117 Ibidem.

118 Van der Woude, ‘Gelderland 1815-1860, a.w., 106.

119 N.A.We., Gemeenteverslagen, 1865 e.v.

120 Opmerkingen in Gemeenteverslagen hier aangehaalde gemeenten, periode 1901-1939 en Meijs, De Lie-
mers, 22.

121 N.A.B., Gemeenteverslagen (1935-1939).
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Om na te gaan hoe groot de vestiging is geweest in de hiervoor al besproken ge-
meenten (tabel 2.6 en 2.7) is de immigratie uit Duitsland naar Nederland onder-
zocht.

Tabel2.8 Vestiging uit Duitsland afkomstige personenin Angerlo, Duiven, Wehl en Wester-
voort (1865-1935)

Jaar  Aantal Jaar  Aantal
1865 9 190§ IO
1870 6 1910 I9
1875 2 19I5 29
1880 © 1920 12
1885 o 1925 21
1890 2 1930 19
1895 4 1935 16
1900 36 totaal 188

Bron: Vestigingsregisters Angerlo, Duiven, Wehl en Westervoort (niet volledig).

De gegevens uit tabel 2.8 tonen aan dat het aantal immigranten dat in de twee-
de helft van de negentiende eecuw terugkeerde erg klein was. De vestiging was in
de jaren tachtig van de negentiende eeuw nihil en hing vermoedelijk samen met
de landbouwecrisis. Pas aan het begin van de twintigste eeuw kwam er een groot
aantal terug. Vermoedelijk hing deze migratie samen met het feit dat er hier meer
werk was te vinden, zoals op de steenfabrieken in Angerlo of Westervoort, een
trend die zich mogelijk ook in andere Liemerse gemeenten voordeed. Hiermee
vertoonde de Liemers overeenkomst met de aangrenzende gemeente Wisch, waar
tussen 188§ en 1910 60 migranten er uiteindelijk weer 40 huiswaarts keerden, om-
dat de daar aanwezige ijzergieterijen meer werkgelegenheid boden.** Tijdens en
na de Eerste Wereldoorlog keerden er velen terug uit Duitsland, toen de econo-
mie daar verslechterde.

Omdat de gemeente Zevenaar een aparte positie innam door haar ligging aan de

spoorlijn en de aanwezigheid van een grensstation, is in deze gemeente, met be-
hulp van de ‘registers van ingekomen personen’ onderzocht hoe groot het aantal
immigranten is geweest dat vanuit Duitsland maar ook uit andere Nederlandse
streken of gemeenten, naar Zevenaar trok. Voor de tweede helft van de negentien-
de eeuw was dit aantal slechts 34 personen. Zij werden geregistreerd in verband
met ‘de uitvoering der wet op de personele belasting’.
Als we het aantal immigranten nalopen dat vanaf 1900 in Zevenaar domicilie koos,
dan behoorde 63% tot migranten die vanuit de provincie Gelderland naar Zeve-
naar waren getrokken, 29% kwam van ‘buiten Gelderland’, terwijl 8% atkomstig
was uit Duitsland.’> Het grootste gedeelte van de laatste groep werd gevormd
door retourmigranten, zoals terugkerende ‘dienstboden’ en ‘dienstknechten’ uit
Elten en Emmerik, zoals de dienstboden J. Koenders, G. Willemsen en boeren

122 Samson, Population mobility, 129 e.v.
123 Het betrof 2805 migranten, waarvan 219 afkomstig uit Duitsland.
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Tabel 2.9 Vestiging personen in Zevenaar (1872-1935)

jaar 1872 1875 1880 1885 1890 1895 1898
afkomstig uit

Gelderland 7 5 3 5 12 7 5
buiten Gelderland 4 1 6 7 3

Duitsland I 1 I ) I I 2
jaar 1905 1910 1915 1920 1925 1930 1935
afkomstig uit

Gelderland 234 254 201 172 329 359 264
buiten Gelderland 85 74 96 128 123 193 109
Duitsland 36 23 38 40 53 24 5

Bron: opgave der kennisgevingen van verhuizing of vestiging (1872-1898) en Vestigingsregisters (1903-1939)
en grafiek 2.9.

knecht B.W. Boerboom. “Zahnarzt’ O. Borgs uit Emmerik verbleef slechts één
maand in Zevenaar en vertrok hierna weer naar Elten.

De retourmigranten bleven niet allemaal in Zevenaar. ‘Smidsknecht” Theo
J. Holleman kwam met zeven gezinsleden in 1910 vanuit Heiderich naar Zeve-
naar; hij werkte hierna negen jaar in Zevenaar en vertrok toen naar Arnhem. ‘Ar-
beider’ G.J. Welling kwam in 1910 met zes gezinsleden vanuit Essen weer in Ze-
venaar aan, maar vertrok na een aantal maanden via Duiven weer naar Essen. Ook
Reinerus W.M. de Vos en N.F. Noordermeer, respectievelijk ‘monteur’ en ‘slo-
tenmaker’, trokken in 1913 en 1916 naar Zevenaar, maar verlieten deze gemeente
na respectievelijk twee en vijf jaar voor een definitieve standplaats in Duitsland,
een patroon dat zich maar bij weinigen herhaalde. Op nieuwjaarsdag 1910 arri-
veerde de uit Keulen afkomstige familie Buschhammer in Zevenaar. “Tabakshan-
delaar’ Herman J. Buschhammer, zijn echtgenote Maria T. Bertoldi en hun zoon
‘koopman’ en later vice-consul Willem C. Buschhammer, waren een aantal jaren
later betrokken bij de oprichting van de Zevenaarse sigarettenfabriek (zie hoofd-
stuk 4 en ).

Van de 226 uit Duitsland afkomstige immigranten, keerden 15 gezinnen en
alleenstaanden (7%) weer terug. De beroepen van de meeste gezinshoofden dui-
den op een ambachtelijke achtergrond, zoals ‘zadelmaker’ Th.M. Eijkholz, af-
komstig uit Kalkar, of ‘kleermaker’ A. Oversteg uit Essen. Soms waren ze geli-
eerd aan de landbouw, zoals ‘melker’ Hendricus J. van Onna uit Hiithum of de
beide ‘landbouwers’ J. Horsting uit Warbeyen, Gerhardus Konning uit Emme-
rik, gevolgd door ‘boterfabrikant’ A. Wohrmann, atkomstig uit Kleve (zie ook
hoofdstuk 4 en §), een migratie die zich afspeelde in de eerste twee decennia van
de twintigste eeuw.

De komst van een inkt- en later sigarettenfabriek in Zevenaar, in respectievelijk
1904 en 1920, leidde eveneens tot een vraag naar personeel dat aan specifieke cri-
teria voldeed. Omdat deze categorie niet of nauwelijks voorhanden was, viel men
terug op uit Duitsland afkomstige technici of, voor werk aan het inktprocédé, op
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chemici, zoals we hiervoor al beschreven. P. Orth kwam in 1920 samen met drie
gezinsleden uit Trier om als ‘werktuigkundige en machinemeester’ bij de Turmac
aan de slag te gaan. Tot 1944 zou hij als ‘bedrijfsleider’ aan deze fabriek verbonden
blijven, waarna hij met zijn gezin uit Nederland vertrok.

Een grote groep werd gevormd door spoorwegpersoneel (25) en soldaten
van de militaire politie of marechaussee (18). De eerste groep was afkomstig
uit Emmerik, waar zich ook een groot spoorwegemplacement bevond. Het
ging om ‘wagenmeesters’, ‘telegraafarbeiders’, ‘spoorwegbeambten’, ‘surnume-
rairs’, maar ook een enkele ‘stationschef’, zoals Reinhard la Plooij, die via El-
ten in 1917 in Zevenaar een nieuwe betrekking vond. Personen met beroepen als
‘steenhouwer’, ‘mijnwerker’, ‘student’ en ‘zonder’ maakten eveneens deel uit
van de groep die vanuit Duitsland naar Nederland trok. Het aantal lieden dat uit
andere landen naar Zevenaar kwam was helemaal niet groot. Alleen Helena en
Wim van de Meerendonk, beiden ‘zonder beroep’, kwamen in 1913 vanuit Pa-
ramaribo naar Zevenaar, om te worden gevolgd door ‘koopman’ Hendricus van
Aalst die Buenos Aires definitief achter zich had gelaten. Na een hoogtepunt
rond het midden van de jaren twintig nam de komst van immigranten uit Duits-
land zienderogen af. In 193§ waren er nog maar § personen die naar Zevenaar
trokken en kunnen we dit toeschrijven aan de aantrekkende (oorlogs)economie
in het naburige Duitsland.

De gegevens over de Liemerse migratie tonen aan dat de Liemers geen expul-
siegebied was. Velen kozen ervoor om tijdelijk in het buitenland te gaan werken
maar keerden na een aantal weken of soms maanden altijd weer terug. Deze tijde-
lijke- of seizoensmigratie zal zijn vergemakkelijkt met de komst van betere ver-
bindingen. De regio kan worden gekarakteriseerd als een streek waar seizoens-
migratie ronduit favoriet was, in tegenstelling tot een definitieve migratie. Deze
tijdelijke migratie hing samen met de economische ontwikkelingen in het nabu-
rige Duitsland. Toen deze migratiegolf was weggeébd, bood de regio voldoende
werkgelegenheid wat duidt op economische moderniteit. Welke gemeenten en be-
drijven hiervoor verantwoordelijk zijn geweest, zal verderop in hoofdstuk V na-
der worden onderzocht.

2.7 Samenvatting en conclusies

De Liemerse demografische ontwikkeling kan het beste worden getypeerd als een
patroon, dat in afwijking van het algemene beeld van de Nederlandse demogra-
fische transitie, gedurende de gehele negentiende eeuw een laag geboorte- én een
laag sterftecijfer liet zien. Hierbij kan worden opgemerkt dat veel kwaadaardige
ziekten die elders veel slachtoffers maakten, in deze regio niet voorkwamen. De
zuigelingensterfte kwam aan het begin van de twintigste eeuw relatief iets hoger
te liggen en kan hebben samengehangen met een toename van het aantal werklie-
den of losse en ongeschoolde arbeiders, groepen met relatief hoge sterfte, die in de
regio zorgden voor een negatief effect. Mogelijk dat ook processen van urbanisa-
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tie, proletarisering en industrialisatie het zuigelingen-kindersterftecijfer negatief
beinvloedden.

Het geboortecijfer dat aanvankelijk onder het landelijke gemiddelde lag steeg,
gedeeltelijk tegen de landelijke trend in, vanaf het einde van de negentiende ecuw.
Hierbij heeft het in de tweede helft van de negentiende eeuw door de rooms-ka-
tholieke kerk op gang gebrachte ‘moraliseringsoffensief’, in samenhang met een
sterker wordende katholieke verzuiling, waarschijnlijk een doorslaggevende rol
gespeeld waarbij het hier teruggevonden beeld aansluit bij het recent geconstru-
eerde voor Noord-Brabant en Limburg.

Uiteindelijk kunnen we concluderen dat de demografische ontwikkeling in de
regio te maken kreeg met ‘de wet van de remmende voorsprong’. Het was een ge-
zonde regio, wat valt op te maken uit het lage sterftecijfer. Maar terwijl elders het
sterftecijfer omlaag ging bleef dit in de Liemers op hetzelfde peil, met name door
de zuigelingensterfte. Maatregelen op het terrein van de openbare hygiéne werden
pas laat genomen. Ook het geboortecijfer daalde eerst niet vanwege de druk die de
katholieke kerk op de bevolking legde om grote gezinnen te creéren. In feite zou
dit een indicatie kunnen zijn van een achterblijvende economische ontwikkeling
omdat de demografische transitie gekenmerkt door dalende geboorte- en sterfte-
cijfers pas ver in de twintigste eeuw inzette.

De migratie laat een ander beeld zien. Er was géén massaal vertrek en er is zelfs
van een tegengestelde beweging sprake geweest. Maar de (tijdelijke) emigratie in
de negentiende eecuw en eerste helft van de twintigste eeuw toont wel aan dat de
regio nog niet als ‘modern’ kan worden neergezet. Dat de regio langzamerhand
voldoende alternatieve werkgelegenheid wist te bieden om haar bevolking vast te
houden, was een verschijnsel dat zich pas in de eerste helft van de twintigste eeuw
manifesteerde. Door de bevolkingsgroei kwam deze werkgelegenheid niet onge-
legen. In sommige gemeenten waren zelfs momenten aan te wijzen van kleine ves-
tigingsoverschotten.'s

De aantrekkelijkheid van de Liemers als regio nam vanaf het begin van de
twintigste eeuw toe, terwijl de omstandigheden om in Duitsland te gaan werken
bijna stil was komen te liggen. Verschillende gemeenten leken in staat om als be-
ginnend verzorgingscentrum al enige diensten en wat industriéle werkgelegen-
heid te bieden. Vanaf de jaren twintig van de twintigste eeuw trokken echter wel
steeds vaker Liemerse forensen naar de in de nabijheid gelegen stad Arnhem,
waar sprake was van een groei in de textiel- en metaalindustrie, die hierna fors
doorzette, evenals in de hieraan gelieerde toeleveringsbedrijven. In de Zuidelij-
ke Veluwezoom, waaronder de gemeente Rheden, was vraag naar bouwvakar-
beiders, terwijl in het Oude IJsselgebied rondom Doetinchem en Wisch de me-
taalindustrie en de eveneens hieraan verwante bedrijven voor een toenemende

124 Van Poppel en Mandemakers, Sociaal-economische verschillen in zuigelingen- en kindersterfte, 33-36.
125 Van der Woude, ‘Gelderland 1815-1860’, 151. De auteur wijst op gunstige demografische verhoudingen
in Gelderland in de eerste helft van de negentiende eeuw, waardoor dit afwijkt van ons beeld over de Neder-
landse demografische transitie die pas ettelijke decennia na 1850 plaats vond.
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vraag naar arbeiders zorgden. Deze steden en regio’s waren voor de meeste Lie-
merse werknemers goed bereikbaar, want de infrastructurele voorwaarden wa-
ren er.

Dit laatste element compliceert dus weer en brengt ons bij de geografische po-
sitionering van het gebied. Is de Liemers in de eerste plaats te beschouwen als een
subregio van Gelderse en/of Duitse stedelijke gebleden een soort achterland dus,
of hebben we te maken met een eigenstandige regio met een eigen verzorgings-
structuur?
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Grafiek 2.1 De toename in de bevolkingsomvang in de Liemers, Gelderland en Neder-
land (1850-1970)
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Grafiek 2.2 Bevolkingsontwikkeling de Liemers (1850-1970)
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Grafiek 2.3 De bevolkingsgroei in vier zandgemeenten in de Liemers (1815-1970)
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Grafiek 2.4 De bevolkingsgroei in zes kleigemeenten in de Liemers (1815-1970)
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Grafiek 2.5 Geboortecijfer de Liemers, Gelderland en Nederland (1815-1970)
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Grafiek 2.6  Geboorte- en sterftecijfer de Liemers (1815-1970)
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Grafiek 2.7 Sterftecijfer regio Liemers, Gelderland en Nederland (1815-1970)
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Grafiek 2.8 Vertrek Zevenaar, de Liemers en Gelderland (1850-1970)
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Grafiek 2.9  Vestiging Zevenaar, de Liemers en Gelderland (1850-1970)
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Grafiek 2.11  De ontwikkeling in de bevolkingsomvang in de Liemerse gemeenten naar
componenten (%) (1880-1960)
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111 De Liemers, van Duitse enclave naar
geintegreerd onderdeel van de Nederlandse
ruimtelijke structuur?

3.1 Inleiding

In dit hoofdstuk komt een tweede indicator aan de orde die aan het slot van het
voorgaande hoofdstuk al is geintroduceerd. Het betreft de liggingsfactoren. Bij de
bestudering van de migratie bleek dat er vooral vanuit twee hoeken aan het gebied
werd ‘getrokken’, het Ruhrgebied met hogere lonen en een gedifferentieerde be-
roepsstructuur, en een aantal Gelderse steden met groeiende werkgelegenheid in
de industriéle en dienstensector. De vraag doet zich dan voor in hoeverre de Lie-
mers ondergeschikt was aan beide gebieden of dat er toch gesproken kan worden
van een volwaardige regio.

Zoals in hoofdstuk I al is beschreven, was een deel van de Liemers, aan het be-
gin van de negentiende eeuw, nog een Pruisische enclave. De mate waarin de re-
gio, vanaf 1815, een plaats heeft weten te verwerven in de Nederlandse constellatie
wordt daarmee des te interessanter. Is de Liemers een geintegreerd onderdeel ge-
worden van de Nederlandse ruimtelijke structuur of heeft de initiéle handicap tot
een isolement geleid, een eilandstructuur? Om dit in kaart te brengen is het nodig
om na te gaan in hoeverre de Liemers via weg, rail of waterloop werd ontsloten.
Niet alleen de mate van isolement wordt zo verkend maar ook de mogelijkheden
voor economische ontwikkeling.!

In het tweede deel van dit hoofdstuk zal ook aandacht besteed worden aan de
relatie met plaatsen buiten de regio, volgens het model van het centrale plaatsen
systeem. Daarbij zal worden onderzocht in hoeverre plaatsen in de Liemers on-
dergeschikt waren aan centra daarbuiten of juist een eigen voorzieningenstruc-
tuur wisten op te bouwen. Dit laatste kan gunstig zijn geweest voor de economi-
sche ontwikkeling mits de opbouw van dit voorzieningenniveau niet in het kader
van een isolement plaatsvond.

3.2 Waterwegen

Welk belang kan worden gehecht aan de in de nabijheid van de regio Liemers aan-
wezige rivieren voor de hier onderzochte periode? Gedurende de eerste helft van
de negentiende eeuw vond het verkeer tussen Nederland en de Duitse provincies
Rijnland en Westfalen overwegend plaats via de Rijn. Deze Rijnvaart domineer-

1 Clement, Transport, inl. en 6-7 (fig. 1.1 en 1.2). De auteur onderzoekt de modernisering van het Gro-
ningse vervoerssysteem.
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de de eerste decennia van de negentiende eeuw. Maar profiteerde de economi-
sche ontwikkeling in de Liemers van deze klassieke transportstroom, waarin met
name koloniale goederen, ruw ijzer, steenkool en granen een belangrijke plaats
innamen?

Deze economische activiteit leek vooralsnog van belang voor de dorpen Lo-
bith en Tolkamer (gemeente Herwen en Aerdt), waar het internationale scheep-
vaartverkeer over de Rijn langs kwam maar grensoverschrijdende handelsactivi-
teit werkte voorlopig meer in het voordeel van betere havens als Emmerik en met
name Wesel.?

In de tweede helft van de negentiende eeuw, na de Duitse eenwording van 1871,
werden de economische vooruitzichten voor het transport te water voor genoem-
de Liemerse dorpen iets gunstiger. Er kwam meer werkgelegenheid, met name op
het gebied van douane en hieraan verwante dienstverlening, zoals de marechaus-
see. Deze diensten bestonden in hoofdzaak uit de vele administratieve handelin-
gen die moesten worden verricht om de voorbij varende en inklarende schepen
van dienst te zijn, waarna de schippers soms even aanmeerden om proviand te ko-
pen. Tegelijkertijd stimuleerde de aanwezigheid van de scheepvaart diverse expe-
ditiebedrijven die de goederen verder vervoerden. Samen met de hieraan gelieerde
scheepsbouw had dit een gunstig effect op de langere termijn.’

Bij het onderzoek over de Rijnvaart in het perspectief van de Nederlandse
zeehavens, de competitie met Antwerpen en de doorvoer naar het Ruhrgebied, is
Lobith alleen maar als ijkpunt gebruikt voor het op- en afvarend scheepvaartver-
keer. Uit cijfermateriaal over de eerste helft van de twintigste eeuw blijkt deze
(grens)passage conjunctuurgevoelig te zijn geweest. In de periode 1911-1913 pas-
seerden ongeveer 93.000 schepen ‘waarnemingspunt’ Lobith, met een laadvermo-
gen van §50.272.000 kg. In 1919 voeren 20.301 schepen voorbij met een gezamen-
lijk laadvermogen van 12.968.812 kg. Deze terugval hing samen met de Eerste
Wereldoorlog en de economische crisis in Duitsland. In 1923 telde men 31.360
schepen die samen ruim 20.000 ton kg. vervoerden. Deze aantallen stegen in 1930
tot 114.681 schepen, met een laadvermogen van 71.907.706 kg. Hierna trad een da-
ling in, die doorzette tot 193 5. Door de oorlogseconomie vond in 1939 een herstel
plaats, goed voor de passage van 103.696 schepen met een gezamenlijk laadvermo-
gen van 63.424.894 kg.s

De scheepvaartconnecties langs de Rijn, zijn voor de gemeenten Herwen en
Aerdt en Pannerden van groot belang geweest. Deze connecties leverden, zo-
als hiervoor is aangestipt, werkgelegenheid op in de vorm van een scheepswerf,
een haven, de aanwezigheid van douane- en expeditiepersoneel en was erg gun-
stig voor de plaatselijke winkels en horeca. De sinds 1882 aanwezige scheepswerf

2 Lewe, Invoer te lande, 219 e.v. en Nusteling, Rijnvaart 1813-1914, passim.

3 R.A.G., Archief GS, inv.nr. 9383.1. Uit deze bescheiden krijgen we o.a. een beeld van de diverse conces-
sies die werden verleend aan dergelijke expeditiebedrijven. Cijfermateriaal over tonnages e.d. ontbreken.

4 Nusteling, a.w. en Ramaer, Goederenverkeer, 331-391. Hier staat de periode 1912-1924 centraal voor een
overzicht van het vervoer over de grote rivieren.

s Ramaer, Goederenvervoer, 350-365, bijlage I en Boerman, Handel en verkeer, 604-606.
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in Lobith, was van een kleine reparatiewerf voor Rijnschepen uitgegroeid tot een
werf ... ter vervaardiging van ijzeren schepen, waar rond de eeuwwisseling bijna
65 man werkten.

Deze groei was mogelijk geworden door de komst van de gebroeders Bodewes
uit Groningen. Rond 1920 bouwden zij in Pannerden eveneens een kleine repara-
tiewerf, omdat ook deze gemeente van de rivier profiteerde voor, indien nodig, de
aan- en afvoer van rivierklei als grondstof, maar vooral brandstof als turf en steen-
kool en het transport van producten uit de hier aanwezige steenfabrieken. Voor
onder andere de overslag van agrarische producten maakte men gebruik van de....
dienst van de ‘Concordia’, de ‘Eendracht’ of de “Wilbelmina’, een stoombootver-
binding tussen Nijmegen en Arnhem met aanlegplaatsen in Pannerden, Millingen
en Herwen en Aerdt. Deze scheepvaartverbinding bood de inwoners van deze
plaatsen tevens de mogelijkheid om drie tot vier keer per week naar Arnhem of
Nijmegen te reizen. Maar ook Duitse steden als Emmerik en Diisseldorf behoor-
den tot de mogelijkheden om naar toe te reizen. Het Diisseldorfer Dampfschif-
fahrtgesellschaft, voer namelijk tussen Rotterdam en Mannheim en meerde onder
andere aan in Tolkamer (Herwen en Aerdt).

Deze verbindingen maakten het mogelijk om schoeisel, kleding, baaltjes tarwe-
meel en smederijbehoeften in Arnhem te kopen en soms in Nijmegen. Voor kre-
diet kon men per schip eveneens naar de in Arnhem gevestigde ‘Geldersche Cre-
dietvereeniging’. Granen werden ingevoerd uit Arnhem, Nijmegen, Rotterdam en
Groningen en verkocht aan bakkers en boeren in Pannerden en omhggende ge-
meenten. De landbouwproducten die de boeren uit Pannerden en omgeving ver-
kochten, bestonden in hoofdzaak uit vee en suikerbieten.

Deze bedrijvigheid op het terrein van de Rijnvaart betekende voor de mid-
denstanders uit de dorpen Lobith en Tolkamer een toenemende economische af-
hankelijkheid van de aankomende en vertrekkende Rijnschepen richting Duits-
land of Rotterdam. De stoombootdienst voor goederen en personen tussen
Arnhem en Nijmegen, was voor de expediteurs wel een reden om te klagen van-
wege de in hun ogen ... abnormaal hooge vrachtprijzen.”

Een tweede rivier, de Oude IJssel, stroomde ook om de regio Liemers heen,
door de gemeente Gendringen, richting Doetinchem om vervolgens bij Doesburg
in de IJssel uit te monden. Zodoende was deze rivier voor nog geen handvol Lie-
merse gemeenten relevant. Hier was geen sprake van druk scheepvaartverkeer en
dat kwam door de slechte bevaarbaarheid die was te wijten aan de geringe diep-
gang van deze rivier.

Zodoende speelde de Oude IJssel voorlopig een bescheiden rol. Toch maakte
de in Ulft gevestigde ijzergieterij, de latere DRU, er vanaf het begin van de pro-
ductie, in de tweede helft van de achttiende eeuw, gebruik van. Het bedrijf had de
beschikking over een zestal ‘platbodems’ of aken voor het vervoer van grondstof-

6  Middenstandsenquete Pannerden (1909), AXXII, 99 e.v.
7 Rapport van de bij Besluit der Staten van Gelderland, d.d. 5 november 1896, n0.6 benoemde commissie,
bijlage XXII, 149.
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fen, zoals ijzeroer maar vooral ‘vormzand’ en ‘ijjzeren’ producten. Men voer zel-
den... boven dit dorp [Ulft] en ... hoger op naar Anholt is zelden water genoeg om
dit toe te laten.® De eigenaren van de DRU ‘bewerkten’ de ‘Heer van Anholt’, die
eigenaar was van twee bruggen over de Aa. Zij vroegen hem deze obstakels aan te
passen zodat het oer uit de omgeving van Anholt en Aalten én de eindproducten
uit de jjzergieterij te Liedern, waar zij eveneens eigenaar van waren, ongehinderd
konden passeren. Dit transport in kleine aken werd geconfronteerd met tol- of
boomgeld en er moest soms, vanwege de vaardiepte, worden overgeladen. In de
jaren 1757 en 1758 ... passeerden zeven convooien van vier aken’ richting Keppel,
waar zich een depot van de DRU bevond.® Of dit structureel was weten we niet,
maar uitgesmeerd over een heel jaar was dit niet veel.

Aan het begin van de negentiende eeuw vroeg het gemeentebestuur van Gen-
dringen aan de Gelderse gouverneur om deze bevaarbaarheid te vergroten, van-
wege de aanwezigheid van deze ijzergieterij. Het provinciebestuur wilde hier niets
van weten en benadrukte het belang van de landbouw, omdat eerder aangelegde
stuwen voor problemen hadden gezorgd: ... het belang van fabrieken, scheep-
vaart en molens op de Aa en Oude [Jssel stuwen heeft doen maken, welke voor den
landbouw nadelig zijn.”* In de tweede helft van de negentiende eeuw was het eco-
nomisch belang van de Oude [Jssel nog erg beperkt, op het transportgebruik door
de ijzergieterij in Gendringen na. Volgens het Gendringse gemeentebestuur was
... de waterweg langs den gekanaliseerden Oude IJssel onbruikbaar.' DRU-ven-
noot en lid van het dagelijks bestuur van de provincie, B.A. Reigers, wendde zijn
invloed aan en zorgde er uiteindelijk voor dat dit deel van de Oude I]ssel werd
uitgediept en gekanaliseerd en er een contract tot stand kwam met de G(eldersche)
T(ram) W(egen). Deze vervoersmaatschappij zorgde er voor dat de via de Oude
IJssel aangevoerde goederen, na het lossen, via de weg konden worden vervoerd.
Pas verderop in de twintigste eeuw steeg het belang van deze rivier voor het ver-
voer van goederen tussen Doetinchem en Doesburg en profiteerde Angerlo hier
indirect van mee.™

De derde rivier die langs de regio stroomt is de Gelderse IJssel. Het betreft
slechts een klein traject, vanaf Doesburg naar Arnhem, met hiertussen de Liemer-
se gemeenten Angerlo en Westervoort. In de haven van Doesburg kwamen in de
negentiende eeuw onder meer steenkool en turf aan voor de in Angerlo aanwezige
steenfabrieken en voor de particuliere behoeften. De haven in Westervoort was

8  R.A.G. Archief van de Gonwvernenr, correspondentie, 1816.

9  Van Petersen, Reizen, 430-435.

10 R.A.G., Archief van de Gonverneur, correspondentie, 1816.

11 Rapport van de bij Besluit der Staten van Gelderland benoemde commissie 1896, no. 6, bijlage XXV, 163-
164.

12 Robers, Industrie langs de Oude IJssel, 306-312. Pas in 1960 was het aantal schepen toegenomen met
25%. Met name de aanvoer naar Doetinchem (vanaf 1920) was fors en van belang voor de daar aanwezige in-
dustrie. Gedurende de fase hieraan voorafgaand, van 1925 tot 1950, was deze echter behoorlijk achteruit ge-
gaan. Na een enquéte bleek dat er iets aan de sluizen bij Doesburg moest worden veranderd. Voor het overige
—z0 vond men — waren er transportmogelijkheden via de weg, het spoor en de tram. De bevaarbaarheid voor
zwaardere schepen bleef een probleem dat vanaf 1940 (werkverschaffing) werd verholpen. De oprichtingsjaren
van de belangrijkste langs deze rivier aanwezige industrieén, dateren van na 1920.
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meer dan een aanlegplaats en kon worden gezien als overslaghaven voor brand-
stof, want behalve de steenfabrieken, hadden ook particulieren steenkool of turf
nodig. De stenen werden verder getransporteerd naar Arnhem én via de aan het
spoor gelegen ‘halte Westervoort’, naar de omliggende gemeenten. Aan het begin
van de twintigste eeuw werd per half jaar zo’n 6.000 ton of 600 wagons vol met-
selstenen vanuit Westervoort vervoerd. Op dezelfde wijze werden landbouwpro-
ducten zoals graan en beetwortelen of suikerbieten, eerst per schip, atkomstig uit
Zutphen of Doesburg, naar Westervoort getransporteerd, om hierna te worden
overgeladen op de trein. Daarnaast werd ook geregeld ... een groote hoeveelheid
graan, soms wel 20 wagons, eerst per boot en hierna per trein vervoerd, terwijl een
aanzienlijke hoeveelheid graan, 5 wagons per maand, en lijnkoeken, 4 wagons per
maand, werden aangevoerd.”

Het vervoer per trein nam toe als de schippers last kregen van ijsgang. Dit gold
ook voor het melktransport van de Liemerse boeren via Westervoort naar Arn-
hem. Zij klaagden in de winter over het transport per ‘ijsschuit’, omdat ijsschotsen
een geregelde verbinding bemoeilijkten en er dubbele vervoerskosten werden ge-
maakt. Andere veel voorkomende producten zoals basalt en grind, bestemd voor
de wegenbouw, werden na het lossen verder landinwaarts getransporteerd met
de handkar, paard en wagen en soms via het spoor. Daarnaast kende Westervoort
nog een kleine reparatiewerf.

3.2.1 Het Twente-Rijnkanaal

De poging om Twente een betere aansluiting te geven op de Rijn, leidde in 1915
tot een begin met de planvorming omtrent het Twente-Rijnkanaal. Dit plan (tra-
cé 7) om Doetinchem met Twente en de Achterhoek te verbinden hield uiteraard
helemaal geen rekening met de Liemers, de eventuele doorkruising van de regio
berustte op toeval.™

Dit plan werd in 1917 getorpedeerd door een Staatscommissie onder leiding van
C.A. Jolles. Hij was van mening dat het kanaal géén goede verbindingen garan-
deerde met het Duitse achterland, Rotterdam en Zuid-Limburg. Vooral de lengte
van het hoogste vak in het nog te graven kanaal, tussen Doetinchem en Hengelo,
was met de toenmalige stand van de techniek niet van uit de Neder-Rijn opge-
pompt water te voorzien. Jolles c.s. wensten een verbinding (tracé 8) tussen Al-
men en Lobith. Deze verbinding zou dan onder andere tussen de Liemerse plaats-
jes Duiven, Wehl en Lobith lopen.™s

De achterliggende gedachte was om het meer geindustrialiseerde Twente met
de Rijn (bij Lobith) te verbinden en niet om de regio Liemers te begunstigen. Van

13 Middenstandsenquete Gelderland 1909, bijlage XXX, 143-158.

14 Jolles e.a., Verslag Staatscommissie KB. no. 4 1914. Het ‘Doetinchemse plan’ betrok grote delen van de
Achterhoek in deze kanalisatie, zoals Hengelo, Lichtenvoorde, Aalten, Varsseveld, Groenlo, Haaksbergen en
Winterswijk.

15 Jolles e.a., Verslag Staatscommissie. Deze gemeenten op Herwen en Aerdt (Lobith) na, werden ook ge-
noemd bij het “Doetinchemse plan’, omdat nu was uitgegaan van een aansluiting vanaf de Gelderse I]ssel.
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dit Twente kanaal (men ging eerst nog uit van een Twente-Rijnkanaal) werd in
1929 het eerste gedeelte aangelegd. Het tweede deel of aftakking tussen Almen,
Laag-Keppel (Oude IJssel), Wehl, Didam, Duiven en Lobith (gemeente Herwen
en Aerdt) kwam er niet (zie kaart 3.3). De trage planvorming, de Eerste Wereld-
oorlog, de opkomst van andere vervoersmogelijkheden, maar vooral de kanalisa-
tie van de IJssel, hebben dit uiteindelijk verhinderd.'

3.3 Samenvatting: het belang van de waterwegen

Werd de regio Liemers ontsloten door de hiervoor beschreven drie grote rivie-
ren? Omdat ze langs de regio stroomden leidde dit voor een aantal Liemerse ge-
meenten in de negentiende eeuw alleen tot betere verbindingen met omliggende
grote steden, zoals blijkt uit de veerdiensten van Herwen en Aerdt en Pannerden
op Arnhem en Nijmegen. Daarnaast was het mogelijk om naar Duitsland te va-
ren. Deze gemeenten waren niet verbonden met de regio, omdat men zich onder-
ling niet op elkaar oriénteerde. Voor Westervoort en Angerlo lagen respectieve-
lijk Arnhem en Doesburg dichterbij dus zal het voor de hand hebben gelegen dat
deze gemeenten zich op deze steden oriénteerden. Indirect profiteerde men van de
hiermee samenhangende werkgelegenheid.

Door haar ligging aan de Rijn, kreeg de gemeente Herwen en Aerdt aan het
einde van de negentiende eeuw de beschikking over een scheepswerf, maar het
economisch belang, dat onder andere werd veroorzaakt door douane en overige
dienstverlening aan de binnenschippers, was al veel eerder te merken met het be-
gin van de Duitse industrialisatie, na de eenwording, in de tweede helft van de ne-
gentiende eeuw. De Rijnhaven in Lobith-Tolkamer (gemeente Herwen en Aerdt)
had te maken met het grootstedelijk belang van Rotterdam vanwege de grenspas-
sage met Duitsland en zorgde voor afgeleide werkgelegenheid in de naburige dor-
pen. Daarnaast werden er vanuit Herwen en Aerdt en Pannerden veerdiensten
onderhouden, wat de onderlinge communicatie én vooral ontsluiting van dit deel
van de Liemers moet hebben bevorderd, maar het lijkt waarschijnlijker dat men
zich, zoals van oudsher, oriénteerde op de Over-Betuwe. Als tweede factor zien
we dat ook de gemeenten Pannerden en Westervoort economisch voordeel haal-
den uit de aanwezige haventjes, waar de overslag van diverse goederen, zoals land-
bouwproducten en brandstof, zich afspeelden.””

Gendringen profiteerde in economisch opzicht al enige tijd van de ligging aan
de Oude [Jssel, vanwege de transportmogelijkheden voor de ijzergieterij. Deze
mogelijkheid kreeg een extra impuls aan het einde van de negentiende eeuw met
de verbetering van de Oude [Jssel. Voor een verdere integratie van deze gemeen-
te in de regio was de Oude IJssel niet geschikt en oriénteerde deze gemeente zich

16 Heitling e.a., De Twentekanalen, 39 en 42.

17 R.A.G,, Archief GS, inv.nr. 9401.5, 9394.1 en 9415.1, over resp. Pannerden, Angerlo en Westervoort. De
eerste twee gemeenten bezaten een ‘los- en laadplaats’. In Westervoort handelde het over de verplaatsing van
de haven in verband met de komst van de Rijnspoorbrug.
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op Doetinchem. Het provinciebestuur zag pas vele decennia later een verbetering
van de Oude IJssel weggelegd voor het traject Doetinchem-Doesburg, met name
vanaf de jaren twintig van de twintigste eeuw toen Doetinchem verder industri-
aliseerde.

Vanuit de Liemers werden nauwelijks stappen ondernomen om het economisch
belang van de aan deze drie rivieren gelegen gemeenten te verbeteren, slechts een
enkeling zoals de industrieel Reigers in Gendringen bepleitte een betere bevaar-
baarheid van de Oude IJssel. De andere plannen die werden bedacht, hielden he-
lemaal geen rekening met de regio, zodat een mogelijk voordeel berustte op stom
toeval, zoals het plan om het geindustrialiseerde Twente indirect te verbinden met
het Duitse Ruhrgebied en Rotterdam. Het gevolg hiervan zou zijn dat dwars door
de Liemers een kanaal moest worden gegraven dat in verbinding kwam te staan
met de Rijn. Uiteindelijk werd dit plan maar voor een deel gerealiseerd, omdat het
werd ingehaald door het opkomend wegtransport en stuk liep op de veel te hoge
kosten.

3.4 Landwegen

Aan het begin van de negentiende eeuw beschikte de Liemers over een zogenaam-
de zomerverbinding tussen Doesburg en ’s-Heerenberg en een winterverbinding
tussen Arnhem, ’s-Heerenberg en Emmerik plus één die liep vanaf Doetinchem
via ’s-Heerenberg naar Emmerik.”® De overige wegverbindingen waren van se-
cundaire aard, maar verbonden de diverse plaatsen in de regio onderling.” De
begrinding van voornamelijk interlokale wegen, was een aanhoudende bron van
zorg voor de diverse gemeenten, anders waren deze wegen, vooral ’s-winters, on-
begaanbaar. De lokale overheden zagen hier de noodzaak wel van in en besloten
verderop in de negentiende eeuw de verharding van veel lokale wegen in deze re-
gio ter hand te nemen.>

Voor de verbindingen tussen de Liemerse gemeenten Angerlo, Didam en Bergh
met Doesburg, vormde de hier gelegen schipbrug een belangrijk knooppunt met
omliggende plaatsen. Aan het begin van de negentiende eeuw noteerde de burge-
meester van Doesburg dat de wegverbindingen van Doesburg met de dorpen An-
gerlo, Didam én het ambt Bergh prioriteit moest krijgen, omdat ... alleen in den
zomermaanden deze verbindingen met kar en paard konden worden gebruiket,
maar dat 66k ... de passage van deze stad op Emmerik veel gewinnen en merke-
lijk verbeterd worden.** In 1844 klonk nog een verlate echo uit Doesburg voor een
verbinding met de Pruisische grens. De toestemming voor een geldlening ontving
men een jaar later. Dit betekende voor gemeenten als Angerlo en Didam een ver-

18 Horsten, Historische wegenatlas, 46 e.v.

19 R.A.G., Correspondentie G.S., rubriek ‘wegen’ en Statisticke Beschrijvingen Gelderland, deel 11, 208-270.
20 N.A.D., Notulen B en W. Zie de uitvoerige correspondentie tussen Zevenaar en Didam over slechts één
weg ‘geheten den Tateler’ en de hiermee samenhangende vertragende besluitvorming.

21 Statistieke Beschrijvingen Gelderland (1808-1854).
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betering, maar voor het overgrote deel van de Liemerse gemeenten lijkt dit toch
minder relevant te zijn geweest.*

De Liemerse gemeenten Duiven, Westervoort en Zevenaar lagen aan de belang-
rijke handelsroute van Amsterdam via Arnhem naar Keulen. Deze route werd re-
delijk onderhouden en bracht enige handelsactiviteit in deze gemeenten teweeg.
Tussen 1818 en 1823 verrees in Zevenaar een distributiekantoor voor het postver-
voer. In 1850 werd hier eveneens een postkantoor geopend. Een uit 1837 stam-
mend Zevenaars contract met Van Gendt en Loos, omvatte het vervoer van Pruisi-
sche snelpost. Vooral dit laatste duidt op het belang van het Duitse achterland voor
de regio Liemers, maar vermoedelijk gold dit nog meer voor de provinciehoofd-
stad Arnhem. Uit inspectierapporten van de districtscommissarissen aan Gedepu-
teerde Staten van Gelderland komt over deze weg een beeld naar voren van hoge
kosten, prioriteiten, frustratie en weerstand bij gemeenten en polderbestuur.> Het
postwagenvervoer via de Liemers met Duitsland liep tot ver in de negentiende
eeuw via de route Arnhem-Duitse grens.* Bij Westervoort zat een flink obstakel,
vanwege het ontbreken van een vaste oeververbinding. Overige, hieraan verwan-
te, verbindingen liepen via Zevenaar naar Doesburg en Terborg, maar ook hier zat
er een obstakel, namelijk de schipbrug bij Doesburg. De routes Doesburg-Binger-
den-Zevenaar-Duitsland, vanaf Arnhem via Zevenaar en de route Arnhem-Zeve-
naar-Didam-’s-Heerenberg, bleven niettemin nog jaren intact, ook nd de komst
van de spoorlijnen, met een verbinding van één keer per week.s

Voorlopig kende de regio, gedurende de eerste helft van de negentiende eeuw,
slechts één grote of herenweg: het tracé Arnhem-Emmerik. Deze route kreeg de
warme belangstelling van de Pruisische koning en het Arnhemse gemeentebestuur
vanwege het economisch belang. In 1836 stelde koning Willem I een bedrag van
f 12.000,— beschikbaar voor de verbetering van deze route, of ... grooten weg der
2¢ klasse.* De Gelderse gouverneur Van Heeckeren van Kell onderstreepte nog-
maals het indirecte belang van deze weg, al was het maar ... i het belang van deze
communicatie met de regering der stad Arnhem.” Districtscommissaris Van Nis-
pen had zelfs een hele administratie aangelegd van ... den grote weg van Does-
burg-Doetinchem-Terborg naar de grens, met de diverse vertakkingen op deze
route in het belang van de Liemers, maar lijkt er niet veel mee te hebben gedaan.>*

22 Beekelaar, a.w., 87 en 95. Deze weg liep vanaf Doesburg-Laag-Keppel-Doetinchem-Terborg-Silvolde-
Ulft en Gendringen.

23 R.A.G., Archief kwartiercommissarissen,inv.nr.216-219, §59,639-645, (VII) s1.4aen 60.3 (betrekking heb-
bend op de periode van districtscommissaris Van der Borch) en ‘Inspectie-rapporten’ A.P.R.C. van der Borch
en J.A.C.A. Van Nispen, respectievelijk voor de perioden 1835-1836 en 1837-1839, 1840-41 en 1843-1845.
24 R.A.G., Archief GS, ‘rubriek vervoer’, voor het diligence- en expeditieverkeer in de negentiende eeuw.
25 R.A.G. Notulen PS, inv.nr. 198; Brink, Geschiedenis postvervoer, 46 en 6o.

26 R.A.G., Notulen Provinciale Staten (1836), 22-23.Van Nispen, Wegen in het Ambt Lymers, 115-121, met
name de bijlagen en voor de hierbij komende bestuurlijke indeling van ‘Rottmeisters’; Lewe, Vervoer, 51-52.
De auteur neemt deze route op in de belangrijke oost-west lijnen van en naar Miinster en Keulen. Zie ook re-
censie: ].P. Smits, ‘Invoer te lande’, in: BMGN 113 (2) 1998, 253-254.

27 Beckelaar, Gelderland 1840-1850, 37.

28 R.A.G,, Archief Sevenaer, inv.nr. 752.
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In 1842 bracht een groep belangstellenden in korte tijd f 50.000,— bijeen voor de
aanleg van een weg van Zutphen, via Keppel, naar Emmerik. Koning Willem II
verschafte een lening van f 10.000,~ voor deze weg, die in 1846 werd voltooid.
Voor de betaling van de rente en aflossing werden vier tollen neergezet, later ver-
meerderd tot zeven. De opbrengst van het tolgeld leek voldoende om aan het ein-
de van de negentiende eeuw het beheer van deze weg over te dragen aan de be-
trokken gemeenten. We beschikken niet meer over de namen of functies van de
eerste commissarissen van deze weg. Wel kan op basis van de gegevens van 1897
worden afgeleid dat kooplieden, adellijke grootgrondbezitters en industriélen de
kern vormden.* Zij hadden natuurlijk alle belang bij een goede verbinding met
Duitsland, ondanks het ontbreken van een vaste oeververbinding bij Doesburg
vanwege de daar aanwezige schipbrug.

Een tweede voorstel om dit deel van de regio te verbinden met Emmerik, vond
plaats halverwege de jaren zestig van de negentiende eeuw. De weg moest nu lo-
pen via Zutphen, Gendringen en Netterden. Deze fixatie op Duitsland was niet
voor niets. Toen duidelijk werd dat de gemeente Bergh, waar Netterden toen nog
deel van uitmaakte, weigerde mee te werken aan de realisatie van deze weg, leidde
dit tot beroering onder de Netterdense bevolking met als uiteindelijke conclusie
dat dit dorp niet meer bij de gemeente Bergh wenste te behoren.:* Enige hypo-
crisie kan Bergh niet worden ontzegd, want een aantal jaren later klaagde het ge-
meentebestuur over ... den heerloze staat van den grintweg Zutphen-Emmerik
(...) het is een bron van gegronde ergernis.>

Uit de correspondentie van de districtscommissarissen voor Doesburg en Zeve-
naar uit de eerste helft van de negentiende eeuw, blijkt dat veel aandacht uitging
naar de conditie en verbetering van de wegen, door hen omschreven als ... schakel
van communicatie. De onkosten voor begrinding en ophoging van de betreffen-
de wegen was iedere keer weer een enorm getouwtrek tussen de diverse gemeen-
tebesturen. De betreffende commissaris trachtte dan altijd een bemiddelende rol
te vervullen. In de categorie wegen der 2de klasse bezat de Liemers een weg van
Doetinchem naar Elten (Doetinchem stad en Ambt, Bergh en Wehl), een weg
van Gendringen naar ’s-Heerenberg (Gendringen en Bergh), een weg van Ter-
borg naar Zeddam (Gendringen en Bergh), een weg van ’s-Heerenberg naar Elten
(Bergh), idem naar Didam (Bergh en Didam), idem naar Zevenaar (Bergh) en een

29 Beekelaar, Gelderland 1840-1850, 88. Deze weg leidde via Zutphen-Baak (buurschap Steenderen), De
Toldijk, Hummelo, Keppel, Zeddam en via ’s-Heerenberg naar Emmerik. De weg van Zutphen naar Emmerik
werd in december 1844 aanbesteed. Gouverneur Van Heeckeren van Kell schreef in 1844 aan een aantal twij-
felaars dat ‘door een aantal particulieren voor aanzienlijke sommen is ingeschreven’.

30 R.A.G., Grindweg Zutphen-Emmerik, inv.nrs. 1 en 6. Deze 18 aandeelhouders waren: C.W. Vrijland,
C.D.G. Planken, G.L. Tjeenk-Willink, H. Beber, H. van Zadelhoff, A.J. Herfkens, ].B. baron van Lams-
weerde, jhr. A. van Schuilenburch, W. Voorbeughel, J.B. van Nagell, mr. ].B. Sofner, A.K. Mulder, C. Storm
Buijssing, G. Klaassen, L. Meijjer, mr. Th. Everlink en G. Horsting Ghzn. De volgende gemeenten kregen di-
rect of indirect te maken met het onderhoud en het beheer van de tollen: Wehl, Warnsveld, Steenderen, Hum-
melo/Keppel, Bergh en Emmerik.

31 N.A.G, inv.nrs. 1563 t/m 1565.

32 Rapport over den toestand van den Landbonw in Gelderland (1896), bijlage XXIV. Men voegde hieraan
toe dat een ‘verkeersmiddel per spoor of tram, wordt zeer sterk gevoeld.”
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weg van Wehl naar Elten (Wehl en Bergh).» Voor er halverwege de negentiende
eeuw een verbinding Zutphen-Emmerik tot stand kwam, moesten de inwoners
van de gemeente Bergh eerst naar Emmerik om in Arnhem te kunnen komen (da-
gelijkse verbinding). Door de realisatie van de weg Zeddam (gemeente Bergh)-
Terborg en die van Zeddam naar Didam, kwam er verbetering. De toenmalige
rentmeester van Huis Bergh, Lodewijk van Nispen, nam hierbij het voortouw.+
Als lid van Gedeputeerde Staten was hij niet alleen goed geinformeerd, maar ook
de initiator van deze verbinding.’s

In 1849 organiseerde hij een bijeenkomst ... ten huize van de kastelein Pierik
te Zeddam.> Bovenaan de agenda stond de verbetering van de wegen tussen Ter-
borg en Zeddam, Netterden en ’s-Heerenberg en Gendringen-Netterden-Em-
merik, maar 66k het ontwerp van een gedeeltelijk nieuwe weg van ’s-Heerenberg
over Beek langs Babberich op Zevenaar. Er gebeurde voorlopig niets, want uit
de correspondentie van de districtscommissarissen aan Gedeputeerde Staten valt
af te leiden dat hij vindt dat deze wegen ... in goeden bruikbaren staat verkeeren
en [...] behoeven geen buitengewone aandacht. Pas in 1880 werd de weg Doetin-
chem-Wehl-Didam gerealiseerd, maar dat had te maken met een aansluiting op ...
de te openen Rhijnspoorweg.’’

In 1856 nam de in de gemeente Herwen en Aerdt woonachtige letterkundige
E. du Puy de Montbrun het initiatief om een weg te realiseren tussen de dorpskern
van Lobith en Elten (Duitsland). Hiervoor moest een brug worden gerealiseerd
over de Oude Rijn. Baron Alexander van Hugenpoth was de eigenaar van het veer
en zag de inkomsten uit het veerrecht al verdwijnen. Hij kreeg de steun van de
vermogende Amsterdamse baron Van Brienen, die deze weg liever niet over zijn
gronden (Ossenwaard) zag lopen. Het gemeentebestuur maande tot voorzichtig-
heid in deze procedure, tot verontwaardiging van de gemeenteraad, die een rekest
stuurde naar het dagelijks bestuur van de provincie Gelderland. Ruim twintig jaar
nam dit getalm in beslag, waaruit duidelijk naar voren komt dat persoonlijke be-
langen van de toenmalige grootgrondbezitters voor vele jaren vertraging zorgden.
De Gelderse Gedeputeerde baron Van Dorth tot Medler tekende in het jaar van
toestemming voor aanleg (1875) nog een krachtig bezwaar aan tegen de gevraagde
subsidie voor aanleg van de weg. Nu lag het familiaire aspect er duimendik boven-
op; Van Dorth tot Medler was namelijk gehuwd met een dochter van de eigenaar
van het veerrecht, Maria F. van Hugenpoth.s*

33 R.A.G., Provinciaal Archief, inv.nrs. 611 e.v., correspondentie.

34 Lewe, Vervoer, 5.

35 Van Dalen, Bergh, 294-295.

36 R.A.G., Archief kwartiercomm. enz., correspondentie 18 mei 1849. De belangrijkheid van deze bijeen-
komst kan worden afgeleid uit de aanwezige vertegenwoordigers, waaronder een aantal raadsleden en bur-
gemeesters, onder voorzitterschap van Gedeputeerde jhr. mr. L. van Nispen en in aanwezigheid van (wnd.)
districtscommissaris baron Van Voorst tot Voorst.

37 R.A.G., Archief GS,inv.nr. 11614. In 1849 noemt men ‘vier’ tollen. Het is niet duidelijk of het om uitbrei-
ding van de al bestaande tollen gaat of om nieuwe pachtplaatsen. Eén ‘bij het veer over den IJssel’, één ‘aan het
begin van Duiven’, één ‘aan het einde van Zevenaar’ en één ‘aan de Babberichse dijk bij de grenzen’.

38  DPeters, De aanleg van de grindweg van Lobith naar Elten, 106-113.
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Tussen de komst van de spoorverbinding Arnhem-Oberhausen en dit initiatief
uit 1856 lag overigens géén relatie, daarvoor lag de spoorlijn te ver weg van deze
plaats.

Tussen de gemeenten Westervoort en Arnhem bestond voorlopig géén vaste
oeververbinding: in de zomer moest men de IJssel over door gebruik te maken
van een schipbrug en in de winter met het veer. Inmiddels was de Rhijnspoorweg
Maatschappij in 1853 begonnen, op basis van de ontwerpen van de Engelse inge-
nieur E. Clark, met de realisatie van een, voor Nederlandse begrippen, kolossaal
infrastructureel bouwwerk: de ruim 260 meter lange IJsselspoorbrug. Deze éérste
spoor- of draaibrug over de grote rivieren in Nederland, werd door velen al vrij
snel ‘het achtste wereldwonder’ gedoopt. De brug bestond uit twee vaste delen en
één bewegend middengedeelte als doorgang voor de scheepvaart. Maar toen deze
brug drie jaar later operationeel werd, kwam aan de hiervoor genoemde proble-
matiek nog geen einde.

De Gelderse hoofdstad kreeg langzamerhand schoon genoeg van de brug- en
veergelden. In 1875 was de Arnhemse Kamer van Koophandel van mening dat
men tot volledige afschaffing daarvan moest overgaan: ... tol /... ] op den toegang
tot de gemeente [...] legt een belasting op de welvaart. Naast de al aanwezige
spoorbrug moest er nog een nieuwe verkeersbrug komen, maar de discussie tus-
sen de Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen, de provincie en be-
trokken gemeenten leidde tot een aanzienlijke vertraging.+ Het merendeel van de
Liemerse gemeenten zag het belang hiervan wel in, op de gemeenten Herwen en
Aerdt, Pannerden en Wehl na. Ook de gemeente Doesburg stond niet te juichen,
omdat het gemeentebestuur vreesde dat de inkomsten van het bruggeld zouden
inzakken omdat het verkeer dat richting de Liemers ging nu een alternatief kreeg.

Op de achtergrond was de invloed van Arnhem te zien, evenals die van de
provincie, waar men een goede doorgaande (weg)verbinding met Duitsland wel
zag zitten. Pas in 1901 werd deze vaste oeververbinding gerealiseerd.* De spoor-
brug werd in 1899 verhoogd. Voor de benodigde stenen, bestemd voor de pij-
lers van de brug en de bouw van de viaducten, was in de uiterwaarden een aparte
steenfabriek gebouwd.

Het gevolg van de vaste oeververbinding tussen Arnhem en de Liemers, via
Westervoort, was een toename in het vervoer van melk, graan en andere agrari-
sche producten vanuit de regio naar Arnhem. Vooral de vervoerskosten van melk
naar Arnhem daalden hierdoor aanzienlijk. Het bruggeld hoefden de boeren nu
niet meer in de melkprijs door te berekenen, evenmin als de extra kosten die er-
bij kwamen als men gebruik moest maken van ... den jjsschuit. Daarnaast kregen
de uit Zevenaar, Duiven en Westervoort afkomstige vrachtrijders op Arnhem het
vele malen drukker met ... de gewone boodschappen en bestellingen der ingeze-

39 De Beukelaer en Janssen, Een factor van wezenlijke betekenis, 82.

40  R.A.G,, Archief Prov. Waterstaat, inv.nr. 159. De verlegging van het winterbed bij Westervoort, de wa-
terverdeling en de technische afwikkeling van deze kwestie leidde tot een aanzienlijke hoeveelheid corres-
pondentie.

41 Middenstandsenquete Westervoort, A-XXX, 144-145.
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tenen, zoals hout voor veel Liemerse timmerbedrijven, schoenen en schoenrepa-
raties, horloges, bestellingen van een zadelmaker-stoffeerder en van meer ... ge-
specialiseerde handeldrijvende middenstanders.* Dan was er nog een klein aantal
personen uit Westervoort, dat in Arnhem naar de ambachtsschool ging, een aantal
dat aan het begin van de twintigste eeuw niet meer bedroeg dan § personen. De
gemeente verstrekte per leerling f 5,— subsidie.

De wegverbindingen met het Oude-IJsselgebied en de overige delen van de
Achterhoek waren niet omvangrijk, behalve in Gendringen, omdat deze gemeente
was opgenomen in de verbinding van Doesburg en Dieren met Emmerik. Daar-
naast stimuleerden de aanwezige ijzergieterijen in de vroege negentiende eeuw een
wegverbetering tussen de plaatsen Gendringen en Ulft.#

Aan het begin van de twintigste eeuw noteerde het Zevenaarse bestuur dat de
verbindingen met Pannerden en Herwen en Aerdt uit ‘toevalstreffers” beston-
den.# Tot ver in de twintigste eeuw gebruikten de inwoners van deze gemeenten,
voor de contacten over de weg met de Liemers, drie veerponten over de Oude
Rijn.# Een aansluiting op de Rhijnspoorweg werd gerealiseerd door ... eene om-
nibusdienst voor personen van Lobith naar het spoorwegstation Elten, maar dat
bleek een omslachtige methode. Het leek er op dat van ille Liemerse gemeenten
Pannerden het meest geisoleerd lag, althans qua wegverbindingen. Deze toestand
gold in iets mindere mate voor de buurgemeente Herwen en Aerdt, waar vlak
voor de Tweede Wereldoorlog een vaste oeververbinding over de Oude Rijn tot
stand kwam. Maar de inwoners van Pannerden, zo beschreven we al, hadden de
mogelijkheid om naar Arnhem én Nijmegen te reizen, er was immers een bijna da-
gelijkse veerdienst tussen deze plaatsen. Misschien wensten zij wel helemaal geen
contact met de nabij gelegen Liemers. Pannerden moest na de Tweede Wereldoor-
log tot 1972 wachten op een vaste brug over de Oude Rijn, waardoor zij hechter
aan de regio werd verbonden en de voormalige trekpont ‘het Berghoofdse veer’,
verdween. Met Zevenaar was voordien, via de weg, géén regelmatig contact met
deze gemeente mogelijk.

Aan het begin van de twintigste eeuw, was een groot deel van de Liemers voor
het wegvervoer goed ontsloten en makkelijk bereikbaar. Veel gemeenten waren
tevreden over het plaatselijke wegenstelsel, door op te merken ... de wegen ver-
keeren in goeden toestand of ... de verharde landwegen zijn in voldoende staat en
bleken allen in staat om voldoende geld op de gemeentelijke begroting te plaatsen
om het onderhoud te blijven financieren.# Met de komst van het gemotoriseerde

42 Middenstandsenquete Westervoort, ibidem.

43 De Beukelaer, Nijver, 48. De weg tussen Gendringen en Ulft was in 1828 [...] gedurende een half uur
gaans geheel [...] beslakt’.

44 Middenstandsenquéte (1909, BII), 43.

45 A.R.A., Domeinen, inv.nrs. 1080 en 1081.

46 Rapport over den toestand van den Landbonw in Gelderland (1896), bijlage XXII.

47 Deze benaming verwijst naar de periode dat Pannerden een ‘heerlijkheid’ was van de heren van Bergh.
48  Uitkomsten van het onderzoek naar den toestand van den Landbouw (1890), Rapport van de bij besluit
der Staten van Gelderland no.6 (1896) benoemde commissie en Middenstandsenquetes (1909). Respectievelijk
de gemeenten Zevenaar, Didam, Gendringen en Bergh, Westervoort en Pannerden.
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verkeer aan het begin van de twintigste eeuw was dit zeker nodig, want door re-
genval konden sommige weggedeelten in korte tijd in modderpoelen veranderen,
maar hier werd hard aan gewerkt. De komst van de automobielen na de Eerste
Wereldoorlog, vergde uiteraard meer aandacht voor het wegenstelsel, zoals een
verdere bewegwijzering en onderhoud.#

Door de komst van dit gemotoriseerd vervoer verstevigde de provinciale overheid
eveneens haar greep op de verschillende Gelderse regio’s. Op drie niveaus werden
er plannen ontworpen.’ In de jaren twintig van de twintigste eeuw werden op ba-
sis van het ingestelde “Wegenfonds’ (1926) en door de inkomsten uit wegenbelas-
ting middelen ter beschikking gesteld om het eerste niveau te realiseren, namelijk
de prioriteit te leggen bij de hoofdverbindingen, het zogenaamde ‘Rijkswegenplan’.
Voor de Liemers betekende dit de aanleg van rijksweg 12 voor ‘doorgaand verkeer’,
ontworpen voor motorrijtuigen. Daarnaast kreeg het personenvervoer naar en van
Arnhem een extra stimulans door de komst van een autobusverbinding Zevenaar-
Duiven-Westervoort-Arnhem, in dezelfde periode. Hierna volgde het derde ni-
veau, op basis van het ‘Provinciale Wegenplan’ (1927), de wegen Babberich-Zed-
dam-Terborg (1927-1942); Doetinchem-Zeddam-’s-Heerenberg-Pruisische grens
(1935-1943); Zevenaar-Doesburg (193 1-1949); Oosterhout (rijksweg)-Pannerden-
Babberich (1932-1949).

Aan de vooravond van de Tweede Wereldoorlog kreeg de Liemers te maken met
een ‘tertiair wegenplan’, bestemd voor de lokale wegen Angerlo-Didam (1941), de
Oude Beekse Tol-Didam-Zevenaar (1946); Herwen-Lobith (1939); Duiven-Groes-
sen-Zevenaar (1941) en van Bingerden naar Westervoort (1940). Door de oorlog scho-
ven helaas veel van deze plannen vele jaren naar achteren. V66r het zover was moes-
ten eerst alle tollen worden geruimd, want die zorgden alleen maar voor oponthoud.s*

3.4.1 Tol

Voor de realisatie van verschillende hiervoor beschreven weggedeelten en het on-
derhoud hiervan, werden tollen opgericht. Uit de gegevens van deze wegblok-
kades is het mogelijk om de verkeersstromen en verkeersintensiteit te herleiden
waarbij een onderscheid kan worden gemaakt tussen drukke en minder drukke
routes. Vooral de doorgaande verbindingen met steden als Arnhem, Doetinchem,
Doesburg en met het Duitse achterland waren van belang. Aan de doorgaande
route Arnhem-Duitse grens kwam in 1841 een tolboom ter hoogte van het dorp
Oud-Zevenaar. De tol verrees ... op ’t punt waar den zogeheeten Holthuizense-
straat zich verenigt met den groten weg.’* Uit de correspondentie is af te leiden,

49 Wettelijke maatregelen als Provinciale Verkeersinspectie (1923), Verplichte Autokeuring (1924), Wegen-
belasting (1926) en Wegenfonds (1926). Zover was na te gaan was Max von Gimborn, de oprichter van de inkt-
fabriek, de eerste die in de Liemers aan het begin van de twintigste eeuw over een auto beschikte.

50 R.A.G., Archief GS, inv.nrs. 11339 t/m 11357.

st AR.A., Archief Domeinen, inv.nr. 1806.

52 Rapport over den toestand van den Landonw in Gelderland (1896), bijlage XXV. De landbouwers klaag-
den over ‘hinderlijke tollen’.
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dat Gedeputeerde Staten ... ernstige bedenkingen hadden tegen een onverwijl-
de daarstelling. Het Amortisatiesyndicaat, dat hierover advies uitbracht aan de
koning en het ministerie van Financién, stemde echter voor. De weg moet niet
breed zijn geweest, want... twee karren konden elkaar ternanwernood passeren.’s
Verder lagen her en der verspreid in de Liemers kleine onbeduidende tollen. Zijj
vormden voornamelijk hinderlijke obstakels en waren meestal verpacht aan parti-
culieren, die er naast woonden en het nodige wegonderhoud verrichtten.s+

Rond 1855, aan de vooravond van de realisatie van de spoorverbinding van
Zevenaar met Duitsland, zien we een lichte stijging van de verkeersintensiteit. De
periode na 1885, toen de verbinding van Didam met Doetinchem en Winterswijk
werd gerealiseerd, leidde niet direct tot een veel grotere toename. Dit is verklaar-
baar, omdat beide gemeenten een eigen aansluiting op deze lijn kregen. Hierdoor
zien we niet veel verandering, zoals blijkt uit grafiek 3.2.55 Bij de aanleg van de
grind- en later basaltenweg vanaf Zevenaar richting Bergh, in de periode dat de
spoorverbinding met Duitsland tot stand kwam, werden de gemaakte onkosten
voor de wegverharding eveneens bestreden door tollen op te richten.s¢

De financiering voor het wegonderhoud door tollen zien we ook terug bij de
aanleg van de grindweg Zutphen-Emmerik, een belangrijke route voor het uit het
noorden afkomstige verkeer. De diverse betrokken gemeenten zagen maar liefst
zeven tollen verschijnen. Deze route werd in populariteit voorbij gestreefd door
de verbinding met Emmerik, via Gendringen, Terborg en Doesburg, zo is af te lei-
den uit de weinige gegevens over de tolopbrengst vanaf 1887. Was de opbrengst
voor alle zeven tollen eerst nog f 4881,—; zeven jaar later was dit bedrag al gezakt
tot f 654,—.57

De gegevens over de tol in de weg Terborg-Zeddam (gemeente Bergh) van 1895
tot 1927, laten een verhoogde verkeersintensiteit na de Eerste Wereldoorlog zien.
Grafiek 3.1 toont een duidelijke toename van de tolopbrengsten.s® De verklaring
hiervoor kan worden toegeschreven aan de komst van de tramverbinding Zut-
phen-Emmerik, waardoor de algehele vervoersintensiteit voor extra inkomsten

53 Ibidem.

54 R.A.G., Bataafs-Frans Archief, inv.nrs. 6265, 6267 en 6269 en Archief GS, inv.nr. 9371. VO6r 1813 waren
diverse adellijke personen eigenaar van sommige tollen, zoals te Gendringen de vorst van Hohenzollern-Sig-
maringen van de tol bij ‘de Bonte Brug’. Ook hierna waren deze personen nog eigenaar. In Wehl was dit graaf
Von der Goltz. Zijn tol bevond zich ‘over de Wetering richting Doetinchem’.

55 R.A.G., Archief GS, inv.nr. 9376.2. In 1942 moest Didam op last van het ministerie van Waterstaat de
tol opheffen; N.A.D., Gemeenterekeningen. De gemeente Didam ontving hiervoor f 25.000,~. In 1844 beta-
alden de ingezetenen van Didam slechts de helft van het tolrecht, evenals landbouwers uit Zevenaar en Didam.
Er waren meer van dergelijke uitzonderingen. Rond 1860 en 1890 waren de tarieven nauwelijks veranderd en
bedroegen ‘een halve of vijf cent per passage’ en soms ‘zeventien-en-een-halve-cent’ als er tussen de 12 en 18
personen in een postwagen zaten.

§6 Van de drie tollen kreeg Bergh de totale opbrengst van de “Beekse tol’ en ontving 222% voor de tol aan
de ‘Meikamer. De opbrengst van de belangrijke tol aan de “Tatelerweg’, was geheel voor Didam.

57 R.A.G., Grindweg Zutphen-Emmerik, inv.nrs. 1 en 6. Meerdere gegevens over de opbrengst ontbraken.
58 R.A.G., Archief GS, inv.nr. 11608 en N.A.G., inv.nr. 2009. De gegevens over de tollen bij Terborg, Ziek
en Azewijn, zijn hier buiten beschouwing gelaten en N.A.B. inv.nr. 4133, over de tolheffing bij Bontebrug
te Gendringen. In 1908 worden de heffingen in deze gemeenten opgeheven. Al eerder klaagden met name de
landbouwers over ‘tolhinder’.
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zorgde.” De oriéntatie van de gemeente Bergh op de spoorlijn Arnhem-Zevenaar-
Doetinchem zal eveneens hebben meegespeeld.

3.5 Samenvatting: het belang van de landwegen

Vanaf het begin van de negentiende eeuw, kreeg de route Arnhem-Zevenaar-Em-
merik prioriteitals het ging om onderhoud en als het handelsbelang met het Duitse
achterland in gevaar dreigde te komen. De verbinding met Arnhem, eerst per veer,
was geen succes en in de negentiende eeuw lange tijd een obstakel. Hier kwam wel
enige verbetering in met de komst van de spoorlijn met Duitsland, want toen kwam
de discussie op gang om een vaste oeververbinding voor de spoorlijn te realiseren,
omdat er te vaak sprake was van vertragingen. De komst van de draai-spoorbrug
in 1856 bij Westervoort bracht de discussie over een permanente oeververbinding
voor het wegverkeer tussen de Liemers en Arnhem wel op gang maar zorgde voor
een aanzienlijke vertraging van de realisatie ervan. Pas aan het begin van de twin-
tigste eeuw kwam de lang verwachte vaste oeververbinding voor het wegverkeer.
V66r die tijd was er naast het veer ook vervoer naar Arnhem mogelijk via een smalle
dijk die echter het grootste deel van het jaar onbegaanbaar was. De vaste oeverver-
binding uit 1901 zorgde in ieder geval voor een toename van het vrachtverkeer met
Arnhem van vooral agrarische producten uit de Liemers. Voor de verdere ontslui-
ting van de regio was het eveneens van groot belang dat deze verbinding er kwam.

Vanaf de tweede helft van de negentiende eeuw zien we de aandacht ook
verschuiven naar elders in de regio gelegen gemeenten. Men probeerde nu een ver-
dere vertakking van het grindwegenstelsel tot stand te brengen. De Liemerse ge-
meenten Bergh en Wehl werden in de tweede helft van de negentiende eeuw aan-
gesloten op het weggedeelte Zutphen-Emmerik en daardoor met een belangrijke
verkeersader verbonden, maar bleven last houden van een in Doesburg aanwezig
verkeersobstakel, namelijk de schipbrug.

De tollen tussen de routes van verschillende hiervoor beschreven Liemerse
gemeenten duiden pas laat op toename van de verkeersintensiteit. De wegen in de
Liemers hadden één gemeenschappelijk kenmerk, ze waren georiénteerd op de
nabij gelegen grotere plaatsen. Deze wegenaanleg verliep zonder plan en de wegen
doorsneden de regio min of meer toevallig als doorgaande route. In de negentien-
de eeuw gold dit met name voor Arnhem en in iets minder mate voor de gemeente
Pannerden op Nijmegen, terwijl de grensgemeenten Bergh, Gendringen en Zeve-
naar alle georiénteerd waren op de Duitse steden Emmerik en Kleef. De oriénta-
tie op Doesburg was voor de regio vele malen minder, terwijl Doetinchem weer
voor de gemeenten Didam, Wehl en Gendringen en in iets mindere mate voor de
gemeenten Bergh en Zevenaar belangrijk was. Voorlopig zag het er niet naar uit
dat deze wegen zouden leiden tot een toenemende interne integratie en dat er veel
meer sprake was van losse subregio’s.

59 N.A.B., Gemeenteverslag, 1906.
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De Liemers kende voor de gehele negentiende eeuw nog géén vaste oeverver-
binding met Arnhem 6f een goede verbinding met Doesburg-Zutphen, omdat de
schipbrug bij Doesburg als een lastig obstakel gold. In de tweede helft van de ne-
gentiende eeuw en aan het begin van de twintigste ecuw zien we een toename in de
wegverbeteringen in de Liemers. Dergelijke initiatieven hielden verband met de
oriéntatie op de aangelegde spoorlijnen en de komst van de vaste oeververbinding
tussen Arnhem en de Liemers. Deze verbeteringen maakten het mogelijk dat de
regio meer en meer geschikt werd voor het opkomende gemotoriseerde verkeer.
Nu de landwegen voorlopig niet voor een toenemende integratie hebben gezorgd
wil ik nagaan of de aanleg van spoor- en tramlijnen dit proces wel hebben versneld.

3.6 Spoor- en tramlijnen

3.6.1 Inleiding

Of de komst van spoorlijnen vanaf het midden van de negentiende eeuw, een ac-
centuering geeft van integratie of periferiteit van de regio Liemers, is in deze pa-
ragraaf de centrale vraag. En welke betekenis mag worden toegekend aan de com-
plementaire (stoom)tramlijnen?

Tot in de jaren zestig van de negentiende eeuw waren voornamelijk particuliere
geldschieters bereid de aanleg van de spoorwegen te financieren. Nadat in de peri-
ode 1839-1846 eerst de lijn Amsterdam-Haarlem-Den Haag-Rotterdam was aan-
gelegd, volgde in de jaren vijftig van de negentiende eeuw de Rijnspoorweg, de lijn
Amsterdam-Utrecht-Arnhem. De totstandkoming van de verbinding van Rotter-
dam met het Duitse Ruhrgebied in 1856 hield voor de regio Liemers niet alleen
een verbinding met Rotterdam in, maar via Zevenaar ook met Emmerik-Ober-
hausen. Maar dit speelde slechts zijdelings mee, want de spoorlijn werd primair
aangelegd als een schakel tussen Rotterdam en het Duitse Ruhrgebied.® Eerdere,
niet gerealiseerde, initiatieven dateren al vanaf de jaren veertig van de negentiende
eeuw, toen de gouverneur van Gelderland een verzoek van de commissarissen van
de Overijsselsche Spoorwegmaatschappij de regio instuurde, met het advies om...
de ingezetenen en grondeigenaren tot ’t einde toe aan te sporen en de burgemees-
ters van Westervoort, Angerlo en Duiven op de hoogte moesten worden gebracht
van de poging om deze Overijsselsche spoorweg ... op de in de nabijheid van Arn-
hem gelegen Rhijnspoorweg aan te laten sluiten. De Liemers zou dan worden op-
genomen in dit spoorwegnet.**

De spoorwegwet van 1860 bepaalde dat de overheid de aanleg van spoorlijnen
op zich zou nemen. Drie jaar later was men het erover eens dat particuliere maat-
schappijen de exploitatie zouden verzorgen. In eerste instantie werd deze gerea-

60 R.A.G., Archief GS, inv.nr. 9297.2, Jaarverslagen 1856-1890 (hiaten). Uit dit materiaal viel af te leiden
dat deze maatschappij over 1856/57 876.195 personen vervoerde en in 1890, ’t laatste jaar van haar bestaan,
3.382.802 personen. Het goederenvervoer vertoonde een identiek beeld.

61 R.A.G., Archief kwartierscomm.enz., inv.nr. 619.
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liseerd door de Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen (Maatschappij
SS). Daarbij werd bepaald dat de staat garant zou staan voor de infrastructuur, zo-
als rails, bruggen en stations en dat de Maatschappij SS zorgde voor het (rollend)
materieel en het onderhoud.®* De Maatschappij SS stortte zich vanaf het begin
op het personenvervoer, terwijl de Nederlandsche Rhijnspoorweg Maatschappij
(NRS) de voorkeur gaf aan het goederenvervoer.

In 1878 volgde de Wet op de Lokaalspoorlijnen en Tramlijnen. Het doel daar-
van was railvervoer te realiseren in afgelegen gebieden waar het niet rendabel was
om een spoorlijn aan te leggen. De voorschriften voor de beveiliging waren
minder stringent dan voor de operationele spoorlijnen. De eerste lokaalspoorlijn
in de Liemers kwam te liggen tussen Arnhem-Zevenaar-Doetinchem en Winters-
wijk (1885), een verbinding die van groot belang zou kunnen zijn voor de Liemer-
se integratie. Tussen Zevenaar en Arnhem werden de gemeenten Duiven en Wes-
tervoort doorsneden door deze lijn. Daar bleef het bij, want de tramwegen waren
qua aanleg en exploitatie veel goedkoper dan de lokaalspoorwegen. Lag hun maxi-
male snelheid eerst nog op 15 km/uur, in 1889 was deze toegenomen tot 20 km/
uur. Vooral het doordringingsvermogen bij trams sprak tot de verbeelding. Door
het grote aantal haltes kon men veel meer personen of vracht vervoeren.

In de regio Liemers had de in 1890 te Gendringen opgerichte Gendringsche
Tramweg Maatschappij (G en TM) de primeur. Deze had een verbinding met Ter-
borg en had overstapmogelijkheden richting Doetinchem en in Duitsland naar
Anholt. De Gelderse commissaris van de Koningin noteerde dat deze tram ... veel
vertier gaf en zoowel het personen als goederenvervoer aanzienlijk is te noemen.*
In 1900 werd de tramlijn Zutphen-Emmerik gerealiseerd. Deze lijn was van be-
lang voor de gemeente Bergh. Tabel 3.1 geeft een overzicht van de gerealiseerde
spoor- en tramwegen (zie ook kaart 3.9 en kaart 3.15).

Sinds het midden van de negentiende eeuw vormde de internationale spoor-
verbinding Arnhem-Oberhausen, die de Liemers doorkruiste, de schakel tussen
de grote in het westen gelegen steden en Duitsland. Met de Holland-Express kon
men via Utrecht-Arnhem-Emmerik zelfs het Noord-Italiaanse Genua bereiken.
Maar wat betekende de komst van deze spoorlijn voor de regio? De aan deze lijn
gelegen Liemerse gemeenten Westervoort, Duiven en Zevenaar reageerden niet
bijster enthousiast. Aan het begin van de jaren vijftig van de negentiende eeuw
waren zij al op de hoogte gesteld van de diverse onteigeningsprocedures. De ge-
meenten namen een afwachtende houding aan. De toenmalige procedures stelden
uiteraard nog niet bar veel voor.

Eén van de weinige notoire dwarsliggers, was de uit Zevenaar afkomstige groot-
grondbezitter Jan A.C.A. van Nispen van Sevenaer. Hij omschreef deze kwestie
nadien als [...] de bezwaren tegen zijne landerijen [...] ter zijner genoegen waren

62 Clement, Transport, 100-103.

63 Heusinkveld, De Geldersch-Owverijsselsche, 10-15 en 49-53. De snelheid op deze lokaalspoorlijnen,
mocht niet meer bedragen dan 30 km/uur en de asdruk mocht niet hoger zijn dan 10 ton.

64 R.A.G., Archief PS., 15 september 1890.

65 Sluiter, Nederlandse Spoor-en Tramweg, 16-33.
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Tabel 3.1 Gerealiseerde Spoor- en Tramlijnverbindingen in de Liemers (1856-1908)

Jaar Internationale spoorlijn Lokaal spoorlijn Tramlijn
(spoorbreedte 1,435m)  (spoorbreedte 1,435m) (spoorbreedte o,75m/smalsp.)

1856 Arnhem-Westervoort-Duiven (tot 1940)
Zevenaar-Babberich (tot 1932)-Emmerik
(NRS, 1890--->Mjj. SS)
1865:Zevenaar-Elten-Welle-Kleef
(REG/NRS, 1886--->KPEV).
1885 Zevenaar-Didam-Stille-
wald-Wehl-Wijnbergen-
Doetinchem-Winterswijk
(GOLS), --->1918 met
Arnhem, halte Westervoort
reeds opgeheven.
1886 Maatschappij SS: Ede-Wage-
ningen- Arnhem-Zevenaar
--->v00r Zevenaar tot 1903.
1890 Terborg-Gendringen-Ulft-
in 1903 aansluiting met An-
holt-Isselburg-Bocholt
(G enTM)
--->1901 GTM/GTW
Zutphen-Doetinchem-Zeddam
’s-Heerenberg-Emmerik (ZE)
--->1934 GTM/GTW
1908 Zeddam-Etten-Terborg-Lich-
tenvoorde-Aalten-Bocholt
(GWTM) --->1917
GTM/-GTW.

Schuin gedrukt: Liemerse gemeenten. Afkortingen: NRS=Nederlandsche Rhijnspoorweg Maatschappij /
Mij. SS=Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen / REG=Rheinische Eisenbahn-Gesellschaft /
KPEV=Konigliche Preussische Staatseisenbahn Verwaltung / GOLS=Geldersch-Overijsselsche Lokaal-
spoorweg-Maatschappij / G enTM=Gendringsche Tramweg-Maatschappij / GTM-GTW=Geldersche Tram-
weg-Maatschappij / ZE=Tramweg Maatschappij Zutphen-Emmerik / GWTM=Geldersch Westfaalsche
Stoomtram Maatschappij. Bron: Jaarverslagen Rhijnspoorweg Maatschappij (NRS) en Jaarverslagen Gel-
dersch-Overijsselsche Spoorweg Maatschappij (GOLS), Sluiter, 10-11 en 17-33; Nleweg, Gelders streekver-
voer, bijlage 1 en 2; Heusinkveld 10-15; Veen 74-75; 140 jaar Spoor Zevenaar, p3551m, R.A.G., Kabinet CvdK,
inv.nr. 1, Archief GTM en Archief GS, rubriek ‘verkeer- en spoor-tramlijnen’; A.R.A., Ministerie van Finan-
cién, inv.nr. 628 en Domeinen, inv.nrs. 102§ en 1049 t/m 1051.
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opgelost.% Toch was hier al het nodige geruzie in zijn hoedanigheid als dijkgraaf
van de Lijmers met de directie van de Rhijnspoorwegmaatschappij aan vooraf ge-
gaan, over wie voor de kosten moest opdraven. Vermoedelijk kan hij niet gezien
worden als iemand die geheel anti-spoorwegaanleg was, want Van Nispen bezat
wel aandelen van de Hollandsche IJzeren Spoorweg Mij.7

In 1848 werd hij lid van de Tweede Kamer der Staten-Generaal als afgevaardigde
voor hetdistrict Nijmegen en kon hierdoor redelijk wat invloed uitoefenen en voor
vertraging zorgen. Tijdens de toen gevoerde debatten in de Tweede Kamer over de
spoorwegkwestie koos hij een opportunistisch standpunt. Al vanaf het begin van de
jaren vijftig van de negentiende eeuw werd er in de Tweede Kamer een discussie ge-
voerd over de noodzakelijke aanleg van delijn Arnhem-Oberhausen. De standpunten
waren soms z6 polariserend dat diverse kabinetten over deze kwestie struikelden. Van
Nispen was als enige Liemerse volksvertegenwoordiger vele jaren tégen deze spoor-
lijn onder het motto ... niet teveel tegelijk. Het zou te zwaar drukken op de schatkist.

Ook in 1878 boog de volksvertegenwoordiging zich over een geldlening voor
de aanleg van spoorwegen en weer kruiste een Van Nispen, ditmaal C.J.C.H. van
Nispen, een zoon van Jan van Nispen, hun pad. ‘Het was een zonderling bebheer
[...] om leeningen aan te gaan voor werken die nog niet gedecreteerd en nog geheel
problematiek zijn’. De Kamer stemde uiteindelijk wel in met een verdere financie-
ring van de aanleg van spoorwegen.®

Maar er speelden zich ook allerlei andere onverkwikkelijke zaken af, die illu-
stratief mogen worden genoemd voor de soms weinig doortastende wijze waar-
op gemeentebesturen de komst van zo’n belangrijke spoorlijn begroetten. De
gemeente Zevenaar kreeg opeens enige belangrijke taken toebedeeld zoals de con-
trole op het vreemdelingenverkeer en diverse materiéle handelingen, waaronder
de omzetting van Duitse naar Nederlandse locomotieven door middel van een
draaischijf. Het Zevenaarse stadsbestuur en de directie van de NRS waren echter
in een conflict verstrengeld geraakt over de aanleg van een station en een expedi-
tiebureau. Dit liep zo hoog op dat het gemeentebestuur zich direct tot de koning
wendde. De gemeente was van mening dat de directie van de NRS hen hierom-
trent in het ongewisse liet. De directie van de spoorwegmaatschappij voelde zich
gepasseerd en stuurde een klacht naar de minister van Binnenlandse Zaken. [...]
Hetgeen van de gemeente Zevenaar werd ingenomen, van zoo geringe beteke-
nis was, dat het niet de moeite waard is voor het groote belang van Zevenaar dat
nu komt te liggen aan dezen lijn. Met wat ... werd ingenomen ... bedoelde men

66 N.A.Z., Notulen van de Raad, 29 januari en 2 juli 1853, 22 maart 1855 en correspondentie, 4 mei 1852 en
31 maart, 8 november en 4 oktober 1853, 17 augustus 1854, 24 september 1855, 17 februari, 21 juli en 1 oktober
1856 en 25 augustus 1857; Gemeenteverslagen 1856 en 1866. J. van Egeren en C.A.E. Tellegen wed. de Nerée
van Babberich, vertraagden e.e.a. nog. De laatste wenste een station te Babberich en een verhoging en verzwa-
ring van de Liemerse Overlaatkade onder Oud-Zevenaar. Tegelijkertijd werd te Zevenaar een detachement
cavalerie gestationeerd i.v.m. ongeregeldheden onder het werkvolk.

67 R.A.G., Archief Van Nispen, correspondentie 1839 en 1849.

68 R.A.G., Archief Van Nispen, inv.nrs. 2449 en 2461, correspondentie 6 oktober en 28 november 1859; Van
Welderen Rengers, Schets eener parlementaire geschiedenis, 178-181; De Vries, Nieuw-Nijmegen, 43.

69 Lortzen, ‘De leening van 1878, 204-224.
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de grond en de doorsnijding van de spoorweg van de bestaande wegen. Toch was
deze gemeente zo eigenwijs dat de directie verzuchtte dat élle autoriteiten ... van-
af den Pruisische grenzen tot aan Rotterdam soepel hadden meegewerkt, maar
deze houding ... hun grootelijks leed bezorgde en ... dat bij de grote waarde die
den gemeente aan het bekomen van den spoorweg moet hechten.”

De gemeenteraad steunde burgemeester en wethouders volledig en meende het te
kunnen opnemen tegen de NRS. Men dreigde zelfs met een proces als de toegepaste
onteigeningsprocedure niet goed verliep.”* Een bemiddelingspoging door het Gel-
derse provinciebestuur om... langs eene minnelijke schikking de kwestie uit de we-
reld te helpen, lukte met het binnenhalen van een voorlopig expeditiekantoor in 1855.
Uiteindelijk werd het geen hoofdkantoor, want Arnhem stemde tegen. Vanuit de
Gelderse provinciehoofdstad was men ongerust geworden over de nadelen hiervan
voor het daar gevestigde inklaringsburean, dat dan mogelijk zou worden opgeheven.
De minister gaf uiteindelijke toestemming voor een expeditiekantoor met de status
van een geriefkantoor.”* Tegelijkertijd verrees een kantoor van visitatie (douane).”s

Toen in 1856 de eerste trein in Zevenaar stopte, waren al belangrijke jaren
verstreken. Dit oponthoud kan niet alleen op het conto worden geschreven van
het heersende politicke klimaat in de gemeente Zevenaar. Ook de directie van de
NRS had deze kwestie nogal lichtvaardig opgevat. De status als laatste halte voor
de Duitse grens was achteraf succesvol [...] het gemak van het verkeer is daardoor
zeer bevorderd [...] station en grenskantoor hebben eenigen gunstigen invloed op
de welvaart der gemeente.’

Maar de euforie ebde weg met het verstrijken der jaren. In 1860 constateerde
men dat het vervoer van personen en goederen ... geen verandering ten goede of
ten kwade ... had gebracht. Alleen het vervoer van steenkool, vanuit Westervoort,
had in Zevenaar voor een lagere brandstofprijs gezorgd dan voorheen per schip
via de IJssel. Wat nog de meeste problemen gaf, was volgens de Zevenaarse inwo-
ners de vreemde dienstregeling die de NRS er op nahield. Na vijf uur ’s-middags
kon men niet meer naar Arnhem of andere plaatsen, ... aan goederenwagens kon-
den toch zo personenwagens worden gehaakr? Nog meer bevreemding wekte de
postbezorging. Deze moest met de avondtrein naar Arnhem. ’s-Nachts reed daar-
om een postkar, ... zonderling! De koopwaarde van de huizen in de bebouwde
kom was zelfs gedaald. Meerdere huizen, of gedeelten daarvan, stonden leeg. De
inwoners van Zevenaar raakten er meer en meer van overtuigd dat deze spoorlijn

70 N.A.Z., Correspondentie B en W, 4 oktober, 17 oktober en 8 november 1853.

71 Het gemeentebestuur maakte zich vooral bezorgd over een aantal passages in de wegen, tot verbazing
van de directie van de NRS, die mededeelde dat de burgemeester zelfs op de hoorzitting was geweest. De
onteigeningen van de grond van de kerk van Oud-Zevenaar, Groessen en het Lohgasthuis werkten eveneens
vertragend.

72 Beukelaer en Janssen, Een factor van wezenlijke betekenis, 85. Het betalingskantoor voor de invoerrech-
ten bleef hierdoor in Arnhem.

73 Jaren later (1927) leidde dit tot de exploitatie van de Grenswisselkantoren.

74 De bestaande diligencediensten van Van Gendt en Loos, tussen Arnhem-Emmerik, werden nu opgehe-
ven. Hiervoor in de plaats kwam een wagendienst met Winterswijk tot stand. Deze verbinding werd spoedig
opgeheven wegens de zware tollen waardoor de kosten de opbrengst overschreden.
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voor ... eenen mindere welvaart zorg droeg. Weer jaren later omschreef men de
toestand met ... eene teruggang.”s

Het Zevenaarse station, dat in 1875 de status van hoofdstation kreeg, speelde
een belangrijke rol in de internationale verbinding met Duitsland, een positie die
tot de Tweede Wereldoorlog alleen maar aan belang zou winnen. Infrastructure-
le aanpassingen, zoals een draaischijf voor de locomotievenwisselingen, een ver-
groting en uitbreiding van de gebouwen voor douane, marechaussee en trein- en
postpersoneel, leidden tot extra werkgelegenheid voor honderd tot tweehonderd
arbeidskrachten. Deze werkgelegenheid stimuleerde de komst van nieuwkomers.
Veel functies vroegen om gespecialiseerd personeel, waardoor zich hier werk-
nemers van buiten de gemeente Zevenaar vestigden. De bevolkingsgegevens to-
nen vanaf 1860 voor de éérste 10 jaar een toename met bijna 120 inwoners. Van-
af 1870 kwamen er bijna 300 bij en tussen 1880 en 1890 240. Vanaf 1900 groeide
de Zevenaarse bevolking nog sterker, maar daarbij speelden ook andere factoren
een rol. Deze toeloop voltrok zich ook in Westervoort, zij het op kleinere schaal,
maar in Duiven, dat tot 1940 eveneens met een halteplaats aan de spoorlijn lag,
was er niet veel van te merken.”® De grensbewaking en de hiervoor gestationeerde
vreemdelingenpolitie of marechaussee, onder leiding van een speciale grenscom-
missaris, brachten voor het gemeentebestuur een stijging van de uitgaven voor
accommodatie met zich mee.”” Om een indicatie te geven van de verkeersinten-
siteit van het personen- en goederenvervoer, zijn de grafieken 3.3 en 3.4. samen-
gesteld en tabel 3.2.7°

Tabel 3.2 Mutaties reizigers (aankomst en vertrek) en goederen (ton) station Zevenaar
(1890-1935)

1890 1895 1900 190§ I9IO I9I§ 1920 192§ 1930 193§

personen (x1000) 26,6 72,5 10I,4 I12,3 I18,I 194,8 219 148,6 236 230,2
goederen (x1000) 9,4 14,3 19,2 20 21,6 39,2 61,7 55,6 72,4 68,5

Bron: Jaarverslagen Maatschappij Staatsspoorwegen (1890-1937) en Geldersch-Overijsselsche Lokaal Spoor-
weg Mij. (1886-1898). Voor 1925 ontbreken gegevens van het internationaal verkeer.

75 N.A.Z., Gemeenteverslagen, 1860 e.v.

76  Vanaf 1860 nam de Zevenaarse bevolking toe met 112 personen, vanaf 1870 met 286 en vanaf 1880 met
210. In 1890 leek de toename voorbij. In Westervoort nam de bevolking vanaf 1860 toe met 218 inwoners,
maar was hierna op zijn retour. In Duiven was deze toename, tot 1900, <100.

77 N.A.Z. Gemeenterekeningen 1850-1946. Hieruit bleek dat het voor de verschillende jaren om forse be-
dragen ging. De vreemdelingenpolitie had het extra druk tijdens de roerige periode rond 1920. De politieke
situatie in het buurland Duitsland en de smokkel, leidden in dat jaar tot de aanhouding van 117 personen, van
wie 109 werden geinterneerd te Harderwijk. Deze situatie leidde zelfs tot de beruchte strook niemandsland
tussen Zevenaar en de Duitse grens.

78 R.A.U, Jaarverslagen Rhijnspoorwegmaatschappij (1845-1890); R.A.G., Archief GS., hierin bevinden
zich dezelfde Jaarverslagen. Archief N.S. Utrecht, Jaarverslagen Maatschappij Staatsspoorwegen (Mij. SS),
(1890-1937). In 1890 werd de exploitatie van de NRS overgenomen door de Maatschappij SS., tot de fusie in
1938 door de NV Nederlandse Spoorwegen (N.S.).
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In 1909 merkte men op dat het vervoer over de laatste vijftig jaar ... belangrijk was
toegenomen.” Vanaf 1915 zien we een forse toename in het goederenvervoer, die
van structurele aard was. Hiervoor verantwoordelijk was de Geldersch-Owverijs-
selsche Lokaal Spoorweg Maatschappij (GOLS), die vanaf dat jaar ook in de jaar-
verslagen van de Maatschappij SS verscheen. In de grafieken ‘aankomst personen
en goederen’ en ‘vertrek personen en goederen’ zien we eveneens pieken.* Een
verklaring hiervoor kan worden gevonden in het vervoer van materieel en militai-
ren vlak voor en na de Eerste Wereldoorlog.

In het transport van de vele reizigers, zien we in beide grafieken een gestage
groei. De toename bij het aantal aankomende en vertrokken personen kan deels
worden verklaard door de vele emigranten die uit Oost-Europa, via Zevenaar, op
weg waren naar de Nieuwe Wereld. Tijdens en na de Eerste Wereldoorlog ver-
vulde dit Nederlandse grensstation een belangrijke functie bij de repatriéring van
de vele vluchtelingen. In beide grafieken valt nog een toename waar te nemen tot
het begin van de jaren dertig van deze eeuw. Veel in Duitsland werkende Neder-
landers en joden vluchtten toen richting Nederland wegens de veranderende poli-
tieke situatie. De oorlogsjaren kunnen voor dit station, tot de verwoesting in 1944,
als zeer druk worden omschreven.®

3.6.2  Een alternatieve verbinding

Behalve de hiervoor beschreven internationale lijn kende de grensplaats Zevenaar
ndg een verbinding met Duitsland, die was voortgekomen uit elkaar beconcurre-
rende Duitse maatschappijen.®> De NRS had in samenwerking met de Céln-Min-
dener Eisenbahn Gesellschaft (CME) de spoorlijn vanaf de Duitse grens tot Em-
merik aangelegd. Dit traject lag op de zogenaamde rechter Rijnoever, een reden
voor de concurrerende Rheinische Eisenbahn Gesellschaft (REG) om een spoor-
lijn via het traject Krefeld-Geldern-Goch (1863) te realiseren op de linker Rijn-
oever. Deze laatste maatschappij wenste een verbinding met Nederland, maar het
hoge goederentarief van de CME en het moeten overladen van de goederen per
schip te Emmerik, verhinderden dit. Men ging in onderhandeling met de NRS,
wat al spoedig resulteerde in de aanleg van een zeer opmerkelijke lijn. Deze werd
gerealiseerd door middel van een stoompont over de Rijn (bij Welle) en een spe-
ciaal gebouwde brug over de Oude Rijn, de spoorroute Kleef-Zevenaar v.v. Na

79 Middenstandsenquete Zevenaar 1909, B II. In 1898 vertrokken er per dag gemiddeld 6o personen en
kwamen er 65 aan.

80 R.A.U, Jaarverslagen Mij. SS (1890-1937). De in de Jaarverslagen Maatschappij SS. gehouden tellingen,
vermelden resp. BV en RV verkeer; afkortingen voor ‘binnenkomend” en ‘rechtstreeks verkeer’. Uit tot nu toe
bekende gegevens is te achterhalen dat tot de Tweede Wereldoorlog dagelijks gemiddeld zes kolentreinen van-
uit het Ruhrgebied richting Rotterdam vertrokken. Hierna werden vee en landbouwproducten veel per spoor
vervoerd. Het transport van ijzererts kreeg voorrang als zich ijsgang op de Rijn te Emmerik voordeed.

81 Riiter, Rijden en staken, 235. ‘In de Gelderse Achterhoek was de spoorwegstaking van 1943 algemeen,
met uitzondering van Zevenaar. De stationschef, zijn personeel en een opzichter zetten het werk voort tijdens
de staking. Voor de Duitsers was het niet zonder belang dat ze bleven rijden.’

82 Roos, Die Trajektlinie, passim. en Veen, Spoorverbinding Zevenaar-Kleef, 71-75.
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de officiéle opening van dit traject in 1865, bleek al snel dat de lijn in de schaduw
stond van de verbinding Arnhem-Zevenaar-Emmerik-Oberhausen.

In 1879 kreeg de spoorlijn Arnhem-Nijmegen een verbinding met Kleef. Het
resultaat liet zich raden: een verbetering voor de stad Kleef en een achteruitgang
voor de hier beschreven Trajektlinie.*s Toen in 1886 de beide Duitse spoorweg-
maatschappijen ook nog eens werden overgenomen door de Konigliche Preus-
sische Staatseisenbahn-Verwaltung (KPEV), was het bestaan voor dit toch wel
opzienbarende spoorlijntje een hachelijke zaak geworden. Met name in de begin-
periode leek het echter nog in een behoefte te voorzien. Aan het einde van 1865
constateerde men tevreden dat sinds 1 mei van dat jaar het personenvervoer met
40% was gestegen en het goederenvervoer zelfs met 712%.%

Hierna moet het snel zijn teruggelopen. We kunnen dit voor het overgrote deel
toeschrijven aan de problemen tussen de NRS en de REG, maar ook aan de in-
frastructurele haperingen die deze lijn met zich meebracht. Het gebruik van de
spoorlijn liep zo snel terug dat men deze nauwelijks meer serieus kon nemen.
Door de aanhoudende concurrentie tussen de Duitse en Nederlandse maatschap-
pijen en de hieruit voortkomende conflicten, waren noch de consument, noch de
maatschappijen in die jaren echt tevreden. Een definitieve sluiting werd echter
nog niet overwogen en het lijntje sukkelde letterlijk en figuurlijk nog een tijdje
door.

In 1890 nam de Maatschappij S.S. deze verbinding over. Zij had al vanaf het al-
lereerste begin door laten schemeren geen interesse te hebben in te kostbare in-
vesteringen maar kreeg nu wel problemen met de KPEV. De gevoerde onderhan-
delingen resulteerden in een nieuw exploitatiecontract. Het gevolg hiervan was
dat de Staatsspoorwegen vanuit Zevenaar een tweede spoorlijn richting Emme-
rik lieten aanleggen (1895), om bij het goederendepot in Emmerik te kunnen ko-
men, een verbinding die de HSM al bezat. In 1920 (sinds 1917 bestond er al een
belangengemeenschap tussen de HSM en de Maatschappij SS) maakte de Duitse
spoorweggigant een definitief einde aan deze Trajektlinie verbinding met Duits-
land.

Waarschijnlijk bracht deze lijn nauwelijks enige meerwaarde voor de regio met
zich mee, op een vervoersmogelijkheid voor de Liemerse arbeider naar het Duit-
se achterland na. Sommigen vonden dit nog te overdreven door op te merken dat
de lijn enkel waarde had als processietreintje voor de Maria-verering in Kevelaer.s
Daarnaast bood deze de mogelijkheid om de (kunst)boterfabrieken in Kleef (Kel-
len en omgeving) te bereiken. Dit economisch belang kan echter niet worden be-
vestigd wegens ontbrekende gegevens.

83 De spoorwegveerboot noemde met Trajekt.
84 Veen,a.w., 74-75.
85 140 jaar Zevenaars spoor, inl.
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3.6.3 Het belang van de Geldersch-Owerijsselsche
Lokaalspoorweg Maatschappij

De internationale spoorlijn Arnhem-Oberhausen gaf een deel van de Liemerse
bevolking, zoals de inwoners van Zevenaar, Duiven en Westervoort, de mogelijk-
heid als arbeider naar Duitsland te pendelen. Had de komst van de lokaalspoor-
verbinding, in 1885, wellicht nog extra effecten voor de regio?

Het had maar een haar gescheeld of er was géén lokaalspoorlijn in de Liemers
aangelegd. In de aanloop naar de uiteindelijke realisatie hiervan, stond de opvat-
ting in de weg dat het zwaartepunt van de regionale (tramlijn)verbindingen in ge-
heel Oost-Gelderland moest blijven liggen bij de noord-zuidverbinding Zutphen-
Emmerik, die immers gericht was op de werkgelegenheid in Duitsland.*

De lokaalspoorwegwet van 1878 moet aanstekelijk hebben gewerkt op
ondernemende lieden. Een aantal van hen verzamelde zich aan het eind van de
jaren zeventig van de negentiende eeuw rond de Winterswijkse textielfabrikant
J. Willink.*” Allen kwamen uit Twente en slechts een enkeling woonde in Oost-
Gelderland. Niemand vertegenwoordigde de Liemers.*® Naast het geldelijk ge-
win zal men wel oog hebben gehad voor de verdere ontsluiting van Twente en de
Achterhoek en dan kon de Liemers er nog wel bij.

In eerste instantie ging het om, zoals Willink veelbelovend schreef, ... dat er
moest worden getracht de bewoners der streken op bevattelijke wijze bekend te
maken met hetgeen door deze spoorbanen beoogd wordt en wat ze in hoofdzaak
van de gewone spoorwegen onderscheidt.” Hij vond dat door deze verruiming
rails kon doordringen tot die plaatsen die niet aan de hoofdspoorrails gelegen wa-
ren. In beide provincies lagen volgens hem genoeg trajecten die in aanmerking
kwamen voor een concessie. Het traject Winterswijk-Zevenaar was één van de
zes lijnen, omdat hierdoor een snelle verbinding met Arnhem kon worden ge-
realiseerd. Het kostte hem weinig moeite om J.E.H. baron Nagell tot Ampsen,
president-commissaris van de Nederlandsch-Westfaalsche Spoorweg Maatschap-
Py, hiervoor enthousiast te krijgen. Hij wees op het belang van een verbinding
via deze lijn met de kolenmijnen van de Ruhr en Emscher, maar achtte uitein-
delijk het personenvervoer in de afgelegen plaatsen belangrijker dan het kolen-
transport. Winterswijk nam bij dit alles een centrale plaats in, want hier werd de
steenkool opgeslagen door de Bergisch-Mirkische Spoorweg-Maatschappij. Van

86 De Boer, Achterhoek en Lijmers, 450-451 en B. Willink, Heren van de Stoom, passim.

87 IbidemenR.A.G., Archief GS, 9304.1. R.A.G., Archief GS., inv.nrs 9304.1 en 9297.2. Deze grootgrondbe-
zitters, notarissen en fabrikanten, een Twents-Gelders patriciaat, waren: mr. J.E.H. baron van Nagell tot Am-
psen (president-commissaris Nederlandsch-Westfaalsche Spoorweg Maatschappij, NWS) en later zelf voor-
zitter van de raad van commissarissen van de GOLS, J. Willink (initiatiefnemer van deze lijn, hij zag graag het
textielgebied Twente met de Achterhoek verbonden), G.J. van Heek (textielfabrikant), E. Jannink Gzn (tex-
tielfabrikant), J.E. Stork, W.H. Jordaan, J. ten Hoopen, A.J.H. Prakke, H.L.H. Lasonder, Z.J.G. de Both, K.C.
Schlingeman, H.F.W. de Bruyn, J.H. van Everdingen, jhr. W.L. van Schuylenburg van Wisch, mr. L. Roelink,
A.P. Slicher van Bath en B.W. Blijdestein. Van Nagell, Van Schuylenburg en (Tjeenk)Willink waren in 1896
eveneens aandeelhouders van de ‘grindweg Zutphen-Emmerik’.

88 Heusinkveld, De Geldersch-Overijsselsche, 1o.

89 Heusinkveld, a.w., 11.
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hieruit volgden dan vertakkingen. Uit het kaartje waarop de ontworpen Gel-
dersch-Owerijsselsche Stoom Tramweg is afgebeeld, kunnen we afleiden dat het
geindustrialiseerde Twente naarstig op zoek was naar een verbinding met het
Duitse achterland. Dat hierbij verscheidene Oostgelderse steden op deze lijn zou-
den worden aangesloten, was mooi meegenomen. De meest voor de hand liggende
verbinding was die via Zevenaar. Van hieruit kon men koers zetten richting Duits-
land en tegelijkertijd concurreren.

Veel aandeelhouders kwamen uit gemeenten buiten de Liemers, terwijl nagenoeg
alle Liemerse besturen bereid waren te investeren. Al betrekkelijk snel lag er een
bedrag van f 30.000,- als renteloos voorschot klaar.> Alleen het gemeentebestuur
van Didam zag het helemaal niet zitten: ... vermeendt dat dezen spoorweg nooit of
nimmer in het voordeel kan wezen der gemeente. Didam ligt dicht bij Zevenaar men
kan daar op de trein gaan.** Uiteindelijk moest er een fors kapitaal van bijna twee
miljoen op tafel komen, wilde deze maatschappij levensvatbaar zijn. Het zwaarte-
punt kwam bij de Twentse industriélen te liggen. De textielfabrikanten Van Heek
en Jannink zagen een kortere verbinding met Duitsland wel zitten, maar wilden het
tekortvoor de zogenaamde zuidelijke lijn, dus Winterswijk-Zevenaara f 300.000,-,
niet aanvullen. Dan moest de exploitatie maar worden ontkoppeld.”

In 1881 waren aandeelhouders bereid om het ontbrekende kapitaal aan te vul-
len. De regio Twente speelde onderhand een continue hoofdrol in deze maat-
schappij en verzocht in 1882 om nog eens aan te dringen op een verbinding tussen
Ruurlo en Doetinchem, een connectie die de verbinding Zevenaar-(Duitsland)-
Twente meer inhoud zou geven. De feitelijke realisatie van deze lijn bleek uitein-
delijk toch meer te gaan kosten dan eerst was begroot. Omdat het aandelenkapi-
taal onvoldoende was, werden nog obligaties uitgegeven. De intekenaren moeten
de hele lijn met zeer veel enthousiasme hebben begroet. Voor méér dan zeven mil-
joen werd ingeschreven terwijl slechts één miljoen daadwerkelijk werd uitgege-
ven.” In verschillende gemeenten werden verzoekschriften ingediend om, als men
toch de lijn nog aan moest leggen, rekening te houden met speciale wensen, zoals
een verbinding met een industriegebied.?* Ook te Zevenaar had de GOLS een aan-
tal problemen te overwinnen voor men tot gebruik van het spoor kon overgaan.
Na onderhandelingen met de NRS mocht men echter gebruik maken van een deel
van haar infrastructurele netwerk.”s

90 N.A.D., Notulen van de raad, 31 mei 1880.

91 Het zwaartepunt kwam niet toevallig in Enschede te liggen. Men wilde een concessie voor de lijn Haaks-
bergen-Enschede en Neede-Borculo-Ruurlo aanvragen. Men verwachtte een grotere concurrentie met de lijn
van de Maatschappij SS, waardoor een verlaging van de vrachttarieven tot de mogelijkheden zou gaan behoren.
92 Heusinkveld, a.w., 12.

93 Kisman, Doetinchem Overstappen, 5-41. Uit dankbaarheid voor deze strijd te Doetinchem voor een be-
tere bereikbaarheid, ‘werd onzen wakkeren burgemeester’, ere-voorzitter van het feestcomité dat voor de ope-
ning was opgericht. Het overbrengen van de treinen van het GOLS- naar het NRS-station, werd, volgens een
gemeentelijk verordening, begeleid door een beambte. De NRS vond dit echter te gevaarlijk voor haar perso-
neel. Dit incident groeide uit tot een geschil, gevolgd door een uitspraak van de Hoge Raad in 1889.

94 R.A.G., Archief GS., inv.nr. 9304.1 In de gehele Liemers vond slechts één onteigeningsproces plaats, met
betrekking tot het grondbezit van jhr. Von Weiler van Poelwijk. Het betrof hier percelen in Oud-Zevenaar.
95 Heusinkveld, De Geldersch-Overijsselsche Lokaalspoorweg Mij.(GOLS), 10-15 en 49-53; Kisman,
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Vanaf het einde van de negentiende eeuw was het voor vijf van de tien Lie-
merse gemeenten zodoende mogelijk geworden om door het — weliswaar rela-
tieve — verkeersgeografisch isolement heen te breken, omdat zij, eerst door de in-
ternationale spoorlijn en later door de lokaalspoorlijn, waren aangesloten op ‘de
buitenwereld’; de steden Arnhem, Doetinchem en het verderop gelegen Duits-
land. De vijf andere Liemerse gemeenten; Angerlo, Bergh, Herwen en Aerdt,
Gendringen en Pannerden, waren echter nog steeds verstoken van een spoor- of
tramlijn. Maar de wet van 1878 maakte het ook mogelijk om behalve een lokaal-
spoorlijn een tramlijn aan te leggen. Daarom willen we hierna, in paragraaf 3.6.4,
onderzoeken hoe dat voor de Liemers uitpakte én of deze tramlijn de onderlinge
gerichtheid op elkaar bevorderde 6f de oriéntatie op de omliggende steden verder
versterkte? 9

De realisatie van de lokaalspoorlijn in 1885 tussen Zevenaar-Doetinchem en
Winterswijk maakte het mogelijk dat de Liemerse gemeenten Westervoort, Dui-
ven en Zevenaar zich nu ook op Doetinchem konden oriénteren, terwijl de inwo-
ners van de twee andere Liemerse gemeenten, Didam en Wehl, eveneens in staat
waren om naar Arnhem en Doetinchem te reizen. Een deel van de Didamse inwo-
ners dacht daar in de tweede helft van de jaren tachtig van de negentiende eeuw
voorlopig nog anders over.”

Het grensstation Zevenaar nam in deze verbindingen een strategisch plaats in,
omdat de internationale én lokale spoorlijn hier samen kwamen. Daarbij was het
nog maar de vraag of de inwoners uit de andere gemeenten, waar géén spoorlijn
lag, makkelijk in Zevenaar konden komen om 66k mee te kunnen profiteren van
de hier gelegen spoorlijnen. Dit heeft uiteraard afgehangen van de wegverbindin-
gen en die waren, afhankelijk van het jaargetijde, niet altijd voldoende.

Vanaf 1918 reden er ook treinen van de GOLS via de spoorlijn Winterswijk-
Zevenaar verder naar Arnhem. Maar nam de belangstelling van de Liemerse in-
woners nu ook toe? Dit valt voor een deel te lezen in de grafieken over personen-
en goederenvervoer station Zevenaar, waarin de gegevens van de Maatschappij SS
en die van de GOLS, vanaf 1920 zijn verwerkt. De grafiek met de gegevens over
de GOLS-lijn, toont een stijgende lijn voor zowel het goederen- als personenver-
voer. Als we de gegevens over het personen- en goederenvervoer van de Maat-
schappij SS hierin betrekken, voor de jaren 1886-1898, dan kan worden gesproken
van een succesvolle onderneming, ondanks de tijdelijke teruggang in het aantal
reizigers aan het begin van de jaren negentig. Voor de periode vanaf 1900, kunnen

Doctinchem overstappen, 5-42 en Nieweg, Op smalspoor, 1-15 en 26-29. Deze wet luidde het begin in van
het ontstaan van zgn. ‘eigendomsmaatschappijen’, maatschappijen die de exploitatie weer verpachtten. Om-
dat hierdoor en niet alleen voor wat betreft de naamgeving nogal verwarring bestond, volgt een chronologi-
sche opsomming van de ‘smalspoorlijnen’ voor de Achterhoek en Liemers: Geldersche Stoom-Tramweg Mij.
(1880); Geldersch-Overijsselsche Lokaalspoorweg Mij.( 1881); Gelders-Overijsselsche Stoomtramweg Mij.
(1884); Gendringse Tramweg Mij. (1890); Tramweg Mij Zutphen-Emmerik (1900); Tramweg Mij. de Graaf-
schap (1901) en de Gelders Westfaalse Stoomtramweg Mij. (1905), zie ook R.A.G., Archief GTM.

96 N.A.D., Correspondentie 25 juli en 6 september 1885. De GOLS klaagde over ‘keien op den spoorbaan’
en het gebruik van de spoorbaan ‘als openbare weg’.

97 In 1910 bedroeg deze opbrengst f 745.634,~, negen jaar later f 1.101.032,—.
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we ons baseren op de financiéle overzichten. De opbrengsten per jaar/dagkilome-
ter tonen een stijgende lijn.*

In 1920 kreeg de HSM definitief toestemming van de regering om de spoorlijnen
van de GOLS over te nemen en exploiteerden de HSM en de SS deze lijn voorlopig
gezamenlijk. In de tweede helft van de jaren dertig werden beide maatschappijen
definitief ondergebracht bij de N.S. De economische crisis van de jaren dertig be-
zorgde deze laatste maatschappij niet alleen een exploitatietekort, ook de concur-
rentie van de autobus en de vele versnipperde vervoersopties waren hier debet aan.
Over dit dilemma had de Arnhemse Kamer van Koophandel al eerder haar ver-
wondering uitgesproken. Diverse lokaalspoorlijntjes werden opgeheven, waarbij
het nimmer tot actie was gekomen om dergelijke verbindingen te behouden. Ken-
nelijk hechtte men meer waarde aan goede busverbindingen. De spoorlijn Zeve-
naar-Doetinchem-Winterswijk, het enige restant van de GOLS-spoorlijn, bleef
echter intact. Door de verbussing dreigde de Achterhoek weer tot een Achter-
hoek terug te vallen, als de railverbindingen geen functie meer zouden hebben.”

Het belang van de aanwezige internationale en lokale spoorlijnen voor de Lie-
mers kon niet meer worden onderschat. De frequentie van de treinenloop steeg
van § tot 10 keer per werkdag, na de Eerste Wereldoorlog, voor het traject Arn-
hem-Zevenaar-Emmerik. Toen de industriéle activiteit in Duitsland inzakte en
de forensen naar elders trokken, maakte men eveneens gebruik van de trein.’>* De
tamelijk populaire opstapplaats “t Halt’, vlak voor de Duitse grens in Babberich
moest, vanwege de terugloop van arbeiders naar Duitsland, in 1932 definitief wor-
den gesloten. In 1938 kwam er een één-uurdienst voor het treinverkeer tussen Ze-
venaar en Doetinchem, die een kleine tien jaar later werd omgezet in een gelijke
frequentie voor het hele baanvak Arnhem-Zevenaar-Winterswijk.

3.6.4 Gerealiseerde tramverbindingen

Nu we hebben gezien dat een deel van de Liemerse gemeenten werd verbonden
met de omliggende steden door de komst van een internationale en een lokale
spoorlijn, willen we hier proberen te achterhalen of de oriéntatiepunten van de
tramlijnen eveneens bestonden uit de buiten de regio gelegen grote gemeenten als
Arnhem, Doetinchem en in iets mindere mate Doesburg, Emmerik en Kleef.

In het oostelijke deel van de Liemers werden drie tramlijnen, met een bedui-
dend smallere spoorbreedte dan de ‘gewone’ spoorbreedte gerealiseerd, terwijl
een vierde tramlijn met een aansluiting in Zevenaar, uiteindelijk veel minder re-
levant is geweest. De provincie had in 1890 al ingestemd met een renteloos voor-
schot voor de Gendringse Tramweg-maatschappij (G en TM), omdat men er van
uitging dat deze verbinding de ijzergieterijen in Ulft, namelijk de DRU en de
jjzergieterij en emailfabriek van Becking en Bongers onderling zou verbinden. Er

98 Kisman, a.w., 41.

99 Jansen, Verzonken spoor, 36-37. Eind jaren veertig, begin jaren vijftig lag de frequentie rond de 6o treinen
per dag.

100 N.A.G., Notulen van de Raad, 28 januari 1889 en Jaarverslag 189o.
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was nog wel een probleem. De grindweg tussen beide gemeenten, waar de tramlijn
langs zou lopen, moest eerst worden verbeterd.

Lokaal belang prevaleerde wel boven regionaal belang, getuige de uitspraak van
het Gendringse gemeentebestuur bij de opening in 1890: [...] Nu kan Gendrin-
gen in het krijt treden met de alles bebeerschende concurrentie. Moge de dag van
heden voor Gendringen de eerste zijn van een nienw tijdperk van bloei en roene-
mende welvaart.”* Dertien jaar later werd deze lijn doorgetrokken naar Isselburg
in Duitsland, waardoor voor de inwoners van Gendringen de mogelijkheid werd
gerealiseerd om verderop in Duitsland te gaan werken. De aan deze lijn gelegen
ijzergieterijen maakten voor het transport van steenkolen, gretig gebruik van deze
lijn, alhoewel de Oude IJssel niet helemaal uit beeld was. Toen de ijzer- en metaal-
nijverheid de economische wind in de zeilen kreeg, was de Gendringse tramlijn al
overgegaan in handen van de in Doetinchem zetelende GTM.

De tweede gerealiseerde verbinding in dit deel van de Liemers, lag tussen Zut-
phen, Doetinchem en Emmerik. De tramlijn kwam vanaf Wijnbergen (onder
Doetinchem) de Liemers binnen en liep via Zeddam en ’s-Heerenberg (gemeente
Bergh) verder naar Duitsland, met als eindbestemming Emmerik. De lijn kende
een hogere prioriteit, want zowel Zutphen als Emmerik waren in het bezit van
een haven en bezaten industriéle werkgelegenheid, terwijl Doetinchem als verzor-
gend centrum kon worden aangemerkt. In 1902 werd de lijn, geéxploiteerd door
de Tramweg Maatschappij Zutphen-Emmerik, operationeel en kreeg in 1909 een
aansluiting kreeg op het spoorwegstation in Emmerik. De maatschappij boerde
goed, wat we kunnen ondersteunen met gegevens over de vervoersstromen, in
grafiek 3.6 en tabel 3.3.

Het goederenvervoer nam aanvankelijk toe, evenals het reizigersvervoer. Vanaf
1910 zien we een daling in het personenvervoer, die later nog iets toenam. Veel ar-
beiders zullen deze lijn na de Eerste Wereldoorlog links hebben laten liggen, toen
zij niet meer afhankelijk waren van de werkgelegenheid in Duitsland.

Tabel 3.3 Mutaties personen en goederen Tramweg Maatschappij Zutphen-Emmerik
(1902-1930)

1902 190§ 1910 191§ 1920 192§ 1930

personen (x1000) 46,3 408 408,4 316,6 259,9 257,58 336,3
goederen (x1000) 1,4 13,8 22,6 31,8 41,6 68,8 94,2

bron: Jaarverslagen Tramweg Maatschappij Zutphen-Emmerik (1902-1930).

Aan het begin van de jaren tachtig van de negentiende eeuw had de gemeenteraad
van Bergh, door het indienen van een motie van landbouwer en raadslid W. Lim-
beek, het initiatief om Doetinchem met Emmerik per tramlijn te verbinden nog
geblokkeerd. De stoomtram zou de veiligheid op de openbare weg verhinderen,
niet levensvatbaar zijn en de voerlieden schade berokkenen door het ... schrikken

101 N.A.B., Notulen, 24 april 1883.
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der paarden.”* De beide Gedeputeerden, jhr. G. van Nispen en baron J. van Na-
gell die als bemiddelaars waren afgereisd naar Bergh, vonden dit maar oneigenlijke
argumenten en de Berghse oppositie ... hoogst bekrompen. De verdeeldheid tus-
sen de raadsleden onderling, velen vertegenwoordigden de diverse dorpen waar-
uit de gemeente bestond, werkte eveneens vertragend. Deze waren niet in staat om
een overstijgend en algemeen belang in te zien. Eenvoudige en niet bizonder ont-
wikkelde landbouwers [...] die dachten dat alléén de hoofdplaats *s-Heerenberg
door een stoomtram zounde worden gebaat, zo schreven beide provinciale bestuur-
ders. De raad hield echter voet bij stuk en hield vol, ondanks het rekest van E. van
Ditshuijzen c.s. dat ruim 170 handtekeningen opleverde.*s

Hoe belangrijk dit traject Zutphen-Doetinchem-Bergh-Emmerik wel niet was,
onderstreepten de Duitse aandeelhouders. Bij het begin van de realisatie van deze
lijn, merkten zij in 1900 op: ... die notwendigkeit verbesserter Transportverhidlt-
nisse fiir die Gegend Emmerik-Doetinchem macht sich mebr und mebr fiiblbar.*>+
De verwachtingen waren hooggestemd.' Per jaar zou men zeker rond de 85.000
reizigers vervoeren en rond de 30.000 ton aan goederen. Dat deze verwachtin-
gen nog aan de negatieve kant lagen, kan uit de gegevens van grafiek 3.6 worden
afgeleid. De lijn Zutphen-Emmerik was voor de economische ontwikkeling van
Bergh van belang, maar zorgde niet voor een verdere ontsluiting van de Liemers,
want slechts één Liemerse gemeente profiteerde hiervan, een situatie die we ook
terugzien bij de hiervoor beschreven Gendringse Tramwegmaatschappij.

Voorspelde de bijnaam van de tramlijn Zutphen-Emmerik Sukkel Hendrik niet
veel goeds, toch reisden in de periode 1927-1932 nog altijd dagelijks ruim 150 per-
sonen vanuit “s-Heerenberg naar Emmerik (v.v.) als forens of voor een bezoek
aan ... de drie weekmarkten.” De aandeelhouders waren aan het einde van de ja-
ren twintig echter minder te spreken over het deel Doetinchem-Bergh, maar meer
over de verbinding Bergh-Emmerik. De GTM had inmiddels haar overnamebe-
leid uitgebreid. Evenals andere kleine trammaatschappijen was ook de ZE-tram-
maatschappij niet meer opgewassen tegen een dergelijke fusichonger en verdween
uiteindelijk in 1950.77

De Geldersch-Westfaalsche Stoom Trammaatschappij (GWTM) was de derde
gerealiseerde tramlijn voor dit deel van de Liemers. Maar ook in dit geval was deze
tramlijn voor de ontsluiting van de Liemers van minder groot belang. Vanaf de ge-
meente Bergh (Zeddam) was er een verbinding via Etten, Lichtenvoorde en Aal-

102 R.A.G., Archief GS, correspondentie 1883.

103 R.A.G., Archief GTM, inv.nr. 1623.

104 R.A.G,, inv.nr. 1486, Notulen (ZE) 1901-1933.

10§ R.A.G,, inv.nr.1623.

106 Ibidem, inv.nrs 1274 t/m 1278. De aandeelhouders zagen hun winsten dalen en schreven dit onder meer
toe aan ‘belastingen op wegen en benzine (naast trams bezat men ook vrachtwagens). ‘Deze lasten drukken
zwaar op ons bedrijf, waardoor alle bezuinigingen teniet worden gedaan’. De lijn Terborg-Zeddam was in
1922 al stopgezet, wegens het uitblijven van renteloze voorschotten van het Ministerie van Waterstaat.

107 R.A.G. Archief GCM, inv.nrs. 402, 416 en 432. In 1955 werden op de lijn Bergh-Zutphen gemiddeld 3000
passagiers per maand vervoerd. Voor de gehele Oost-Gelderse regio werden in 1960 gemiddeld 60.000 passa-
giers/maand vervoerd. De laatste gegevens dateren uit 1966: men vervoerde toen 1.483.426 reizigers.
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ten met Bocholt. De spaarzame gegevens tonen een weinig opwekkend beeld van
het reizigersvervoer en een dalende lijn voor het goederenvervoer, zoals is terug
te vinden in grafiek 3.7. De terugloop van deze lijn leidde tot de overname door
de GCM, in 1917. Het centrale knooppunt van het Oost-Gelderse vervoer werd
meer en meer geconcentreerd in Doetinchem. Uiteindelijk verdwenen de tramlij-
nen ten gunste van het goedkopere bus en vrachtvervoer.™*

Tot slot kan de verbinding vanuit Wageningen, via Ede, met Zevenaar worden
genoemd.™ Deze wel eens als merkwaardige lijn beschreven verbinding, had ech-
ter een geheel andere ontstaansgeschiedenis dan de hiervoor beschreven stoom-
tramlijnen. De Nederlandsche Rhijnspoorweg Maatschappij (NRS), nam in 1882
de tramlijn Wageningen-Ede in exploitatie, waardoor het mogelijk werd een zo-
genaamde Merryweather-tram te laten rijden via Arnhem tot Zevenaar. Deze
verbinding werd benut voor aansluiting op de treinen van de Hollandsche IJze-
ren Spoorweg Maatschappij (HIJSM), richting Zevenaar-Winterswijk. In 1888
werd deze lijn verdubbeld en vanaf 1890 zette de Maatschappij tot Exploitatie der
Staatsspoorwegen, die de NRS had overgenomen, deze voort. In diverse Liemer-
se dorpen verrezen haltes, zoals te Westervoort, Duiven (Groessen) en ‘t Halt’ te
Babberich, naast of tegenover de overstapplaatsen van de reeds bestaande spoor-
lijn. Lang duurde dit experiment echter niet. In 1903 was het voorbij, waarschijn-
lijk omdat de tramlijn zich moeilijk kon handhaven in het almaar drukker wor-
dende — internationale — treinverkeer op deze route.

De komst van de ‘autobus’ gaf de tramlijnen de genadeslag. De Arnhemse Ka-
mer van Koophandel sprak al in 1936 van ... een overmaat aan vervoersmoge-
lijkheden, waardoor het vervoersapparaat veel te groot is. Dit leverde teveel con-
currentie op, waardoor volgens de Kamer ... alle vervoersondernemingen in een
deplorabelen toestand verkeerden.”® De tramwegmaatschappijen raakten in felle
strijd met de autobusdiensten. Deze laatste wonnen en zorgden in de Liemers
voor een fijner netwerk van verbindingen dan de tramlijnen konden realiseren.
Het succes viel af te leiden uit de smeekbede van het gemeentebestuur van Gen-
dringen in de jaren dertig om ... een vurig verlangde buslijn. Men was bijna vijf
jaar lang in onderhandeling geweest voor een betere verbinding tussen deze ge-
meente, Netterden en Emmerik.™

Tegelijkertijd werd de aandacht voor de buslijnen van Doetinchem naar Arn-
hem — de oost-west verbinding — v.v. steeds groter. Dit traject maakte dat Doetin-

108 Met dank aan G. Willemsen, Zevenaar.

109 R.A.G., Archief GTM., inv.nrs. 1274 t/m 1278.

110 Ibidem, inv.nr. 221.

111 Van Rosse, De Geldersche Tramwegen, 57-58 en R.A.G., Archief GTM, inv.nr. 1623. In de jaren vijftig
waren in de Liemers drie busmaatschappijen actief: L. Hendriks (Zevenaar-Westervoort-Arnhem), de Lo-
bithse Autobusdienst, Spijk-Lobith-Zevenaar en de Geldersche Tramwegen (GTW) voor verbindingen tus-
sen Doetinchem-Beek-Elten. Een spoor-buscodrdinatie bestond er nog niet. In 1953 kwam er een fusie tussen
deze drie bedrijven tot stand: de C.V. Autobusdienst ‘de Lijmers’, streckvervoer met aansluiting op de trei-
nen vanaf Zevenaar-Arnhem, ook wel de Stop van Zevenaar geheten. De GTW sloot nu met de Nederlandse
Spoorwegen een overeenkomst t.a.v. het goederenvervoer.
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chem de belangrijkste thuishaven werd voor de Geldersche Tram Weg (GTW)."
Het was nu eveneens de tijd dat andere tramwegmaatschappijen onder de noemer
van de Geldersche Tram Wegen kwamen. Vanaf 193§ verdween de personentram
ten gunste van het vervoer per autobusdienst. De oriéntatie vanuit de Liemers op
Zutphen-Emmerik, was door het opheffen van de tramlijnen, voorlopig verleden
tijd geworden.''s

3.7 Samenvatting: het belang van de spoor- en tramlijnen

De komst van de spoorlijnen leidde in de Liemers tot een toenemende oriéntatie
op de omliggende steden en veel minder tot een oriéntatie tussen de gemeenten on-
derling. Dit proces begon al in 1856 toen de streek werd aangesloten op de spoor-
wegverbinding Arnhem-Zevenaar-Emmerik-Oberhausen. Doordat deze interna-
tionale lijn de regio slechts gedeeltelijk doorkruiste, gaf deze nog maar voor een
beperkt aantal Liemerse gemeenten de mogelijkheid om betere verbindingen te
onderhouden met Arnhem en Duitsland, welk laatste aspect een stimulans moet
zijn geweest voor een mogelijke toename van een grensoverschrijdende oriéntatie.
Door de ligging van deze spoorlijn werden voorlopig drie plattelandsgemeenten
onderling met elkaar verbonden én waren in staat hun blik te verruimen.

De komst van de lokaalspoorlijn in 1885, tussen Arnhem, Doetinchem en
Winterswijk, in eerste instantie bedoeld om Twente een goede spoorwegverbin-
ding met Rotterdam en Duitsland te geven, knoopte naast Zevenaar, Duiven en
Westervoort nu ook Didam en Wehl vast aan het hiervoor al beschreven spoor-
wegnet. Door de samenkomst van deze beide lijnen in Zevenaar, konden de be-
treffende inwoners dan ook van de mogelijkheid gebruik maken om via Zevenaar
naar Emmerik, Kleef of nog verder te reizen. Een mogelijkheid die de andere Lie-
merse gemeenten natuurlijk ook bezaten, door gebruik te maken van de op deze
spoorlijnen georiénteerde wegen. Maar voor de inwoners van deze gemeenten was
dit blijkbaar helemaal niet interessant en men oriénteerde zich het liefst op een
nabij gelegen grote stad, wat veel praktischer was dan gebruik te maken van om-
slachtige overstapregelingen.

Naast de beschreven lokaalspoorlijnen leidde de wet van 1878 ook tot initia-
tieven om een stoomtramlijn aan te leggen tussen de steden Arnhem en Doetin-
chem. Deze tramlijnen zouden de Liemers doorkruisen ware het niet dat veel van

112 De Boer, Achterhock en Lijmers, 451-452. Met name toen Emmerik in opkomst was als industriegebied.
113 Archief GTM, correspondentie. Jhr. van der Goes-van Naters uit Nijmegen en G.C.C. Pels-Rijcken uit
Velp waren, na Nepveu, de belangrijkste financiers. Uit de correspondentie viel enigszins af te leiden dat mr.
J.P.RM. de Nerée van Babberich (lid Raad van State) en J. Meyer, secretaris van de dorpspolder Babberich,
achter dit plan zaten. Andere Liemerse notabelen die tijdens de eerste vergadering bijeen waren: A.E.M. van
Nispen tot Pannerden (toen nog burgemeester van Didam); H.G.N. Romondt, notaris Didam; W.A.]. Gies-
sen, raadslid en landbouwer, Didam; J.G. Reyers, raadslid en landbouwer, Didam; F.L.M. van Nispen tot
Pannerden, burgemeester van Pannerden, mr. Y.A. Schullem tot Pluisen uit Amsterdam en G.H. van Hen-
gel uit Doesburg. Daarnaast waren er nog diverse vertegenwoordigers van de gemeentebesturen uit Bergh,
Gendringen en Herwen en Aerdt bij aanwezig.
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deze plannen nooit verder zijn gekomen dan het papier. Beide, aan de rand van
de regio gelegen steden, vormden meestal het begin- en eindpunt voor de loop
van een dergelijke lijn, terwijl dit weer minder gold voor Doesburg. Helaas wer-
den deze initiatieven niet altijd met open armen ontvangen door de betrokken
gemeenten. Soms liep men stuk op een bekrompen houding van een gemeente,
zoals in Bergh in 1883. Alleen de gemeente Gendringen kreeg in 1890 een aan-
sluiting op de tramlijn tussen de steden Terborg en Bocholt. In 1902 had de ge-
meente Bergh de eer om op de tramlijnverbinding Zutphen-Emmerik te worden
aangesloten, terwijl zes jaar later vanaf Zeddam, gemeente Bergh, nog kon wor-
den ‘getramd’ richting Bocholt. Vanaf de beginjaren negentig tot aan het begin
van de jaren vijftig van de twintigste eeuw waren zodoende maar twee Liemerse
gemeenten verbonden door een tramlijntje. Omdat het allemaal beperkt is ge-
weest, zowel qua verbinding als in tijd, stelde het uiteindelijk voor het regionaal
integratieproces niet veel voor.

Van alle vijf pogingen om in de Liemers een tramnetwerk van de grond te krij-
gen, leek de Lijmerstram, waarvoor de plannen aan de vooravond van de Eerste
Wereldoorlog steeds vastere vormen hadden gekregen, nog het meest haalbaar.'
Het traject zou lopen via Arnhem-Westervoort-Zevenaar-Didam-Angerlo en
Doesburg én zou bij realisatie voor een zeer verfijnd en dekkend net van verbin-
dingen hebben gezorgd, met als winstpunt dat deze gemeenten nu ook onderling
nog beter met elkaar waren verbonden. Door de afwachtende houding van de be-
trokken gemeenten omtrent de financiering van deze lijn werd de zaak definitief
geannuleerd, maar misschien speelde ook de opvatting dat de Liemers al voldoen-
de was ontsloten een rol. Opmerkelijk genoeg was de op de achtergrond aanwe-
zige gemeente Arnhem uiteindelijk van doorslaggevend belang, ondanks de fana-
tieke pleidooien van wethouder De Visser om toch v66r deze lijn te stemmen.'™s
Op provinciaal niveau waren de Gedeputeerde Staten er inmiddels wel van over-
tuigd dat de aanleg van dergelijke stoomtramlijnen werd geholpen door een snelle
financiéle garantiestelling. Het is mogelijk dat de opmerking van een parlementa-
riér in 1907, waarin de Gelderse Staten een te grote zuinigheid werd verweten bjj
het verstrekking van dergelijke gelden, hieraan heeft bijgedragen.'

In het internationale spoorverkeer vormde de gemeente Zevenaar voorlopig de
belangrijkste schakel niet alleen als grensstation op de route Arnhem-Emmerik-
Oberhausen, maar ook door de aanwezigheid van de spoorlijn richting Doetin-
chem-Winterswijk. Zevenaar vormde zo een spin in het web van internationale
verbindingen en straalde dit ook af op andere delen van dit gebied maar dit leid-
de niet tot verdere integratie. De mogelijkheid om als forens in Duitsland te gaan

114 R.A.G., Correspondentie ‘Lijmerstram’ 31 december 1915 en ‘Memorie van Toelichting’.

115 R.A.G., Archief GS, correspondentie 5 oktober 1907.

116 Boogman (red.), Doetinchem, 386-402. De groei van deze stad begon door een sterk verbeterde
verkeerssituatie, aan het einde van de negentiende, begin twintigste eeuw, ten koste van Doesburg. Van Peter-
sen en Harenberg, Doesburg, 19 en Manning, Doesburg 750, 13, “... door beslissingen [over de verkeerssitu-
atie] in Den Haag kwam Doesburg geisoleerd te liggen’. Van Oudheusden e.a., Integrale geschiedenis oostelijk
Noord-Brabant, passim; Kooij, Regio, 4-21, voor definities ‘stad’, ‘dorp’ en ‘platteland’; ibidem, Stad en Plat-
teland, 95-97; Manning, Doesburg 750, 17.
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werken of een langere periode weg te blijven, was hierdoor aanzienlijk toegeno-
men. De alternatieve route naar Kleef, via Elten betekende weinig voor de Lie-
mers; het bleef bij een kortstondig forensenvervoer en een korte opleving in het
goederenvervoer.

In de tweede helft van de negentiende eeuw realiseerde de komst van de spoor-
lijnen in 1856 en 1885, gevolgd door de eerste tramlijn in 1890, dat ille Liemer-
se gemeenten, op de gemeenten Angerlo, Herwen en Aerdt en Pannerden na, de
mogelijkheid hadden om zich in voldoende mate te oriénteren op de omliggende
steden en het hiermee verbonden achterland, waardoor er uiteindelijk sprake was
van een in verschillende subregio’s verdeeld gebied. Als bijkomend voordeel mag
het economisch belang voor sommige gemeenten niet worden onderschat. De in-
woners werden in de gelegenheid gesteld om als forens in Duitsland te gaan wer-
ken, of te reizen naar omliggende steden of Liemerse gemeenten. De trein of tram
werd, zoals we hebben aangetoond, eveneens benut als transportmiddel voor di-
verse goederen of producten. De komst van dit netwerk had er zo voor gezorgd
dat de regio Liemers in voldoende mate leek ontsloten, waarvan de ene gemeente
overigens méér profiteerde dan de andere. Deze specifieke ontsluiting, leidde tot
verbindingen met en een oriéntatie op plaatsen buiten de Liemers en minder tus-
sen de gemeenten onderling. De komst van twee tramlijntjes, aan het einde van de
negentiende eeuw, zorgde evenmin voor een interne integratie.

3.8 De Liemers en het centrale plaatsensysteem

Uit het voorgaande blijkt dat de Liemers zich, als effect van de transportinnova-
tie, in toenemende mate oriénteerde op plaatsen gelegen buiten de Liemers. Om-
dat er sprake is geweest van een zekere mate van externe gerichtheid van de bevol-
king, wat blijkt uit de trek van de Liemerse arbeiders naar onder andere Duitsland
en de omliggende steden, wil ik in dit tweede deel nagaan hoe het was gesteld
met de centrale voorzieningen. Als indicator kan de mate van ondergeschiktheid
in de economische hiérarchie van de regio ten opzichte van de omgeving wor-
den gebruikt. Had de Liemers een bepaald voorzieningenpakket en was daarbij
een bepaalde hiérarchie te onderscheiden? Of moesten dergelijke voorzieningen
ook buiten de regio worden gezocht?"7 Zowel ’s-Heerenberg (1379) als Zevenaar
(1487) bezaten stadsrechten. Had een dergelijke status tot de aanwezigheid van
eventuele verzorgende of dienstverlenende functies geleid, zodat ook de omrin-
gende dorpen hier van konden profiteren? Of duidde juist een groot inwonertal
op centraliteit? Zowel Bergh als Gendringen bezaten in de negentiende en hierna
in de eerste helft van de twintigste eeuw, toen samen met Zevenaar, de meeste in-
woners van de Liemers.

Om een dergelijke hiérarchische relatie binnen het verzorgingsgebied nader te
onderzoeken, gebruiken we de theorie van W. Christaller (zie figuur 3.1). Hij ont-

117 Mik, De stad, 56-57 en Jansen, a.w., 70-71.
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wikkelde een model waarmee de hiérarchie van plaatsen kan worden geordend rond
een grotere plaats die dus veel functies naar zich toe trekt, waardoor we kunnen
spreken van een centrale plaats. Een nederzetting komtaals een centrale plaats in aan-
merking als deze een verzorgende functie vervult ten opzichte van een gebied dat
de eigen nederzettingsgrenzen overschrijdt. Centrale plaatsen die een groter gebied
verzorgen zijn van een hogere orde, zoals in ons geval Arnhem en Doetinchem. In
hoeverre ontwikkelden deze steden een hogere centraliteit dan in vergelijking met
centrale plaatsen met een kleiner te verzorgen gebied zoals Zevenaar en de in de om-
geving liggende kerkdorpen Duiven, Beek en Didam, zoals is te zien in figuur 3.2.

Op het model van Christaller is meer kritiek geuit dan het verwijt dat hij zich
uitsluitend concentreerde op het zojuist genoemde marktprincipe of verzorgings-
gebied. De kritiek richtte zich ook op de vooronderstellingen en het tijdgebonden
karakter.”® Voor ons doel is de theorie als hulpmiddel echter bruikbaar, al is het
alleen maar omdat het nu mogelijk is een gemeente te plaatsen in het geheel van
een netwerksysteem. De specifieke ligging en omstandigheden kunnen nu wor-
den geanalyseerd en we kunnen nagaan in hoeverre de Liemers gedurende de ne-
gentiende en twintigste eeuw voor zichzelf zorgde of zich juist oriénteerde op de
grotere omliggende gemeenten?

Naast Zevenaar plaatsen we, zoals we hiervoor al beschreven, de andere wat ‘grote-
re’ Liemerse gemeenten, als Bergh en Gendringen. In alle drie de gemeenten waren
in de negentiende eeuw géén ziekenhuizen of scholen voor voortgezet onderwijs,
op een enkele te geven wintercursus voor landbouwers in Gendringen of een kleine
Latijnse school in Zevenaar na. In de gemeenten Herwen en Aerdt, Didam en Ze-
venaar waren vanaf het einde van de negentiende eeuw al wel kleine ziekenhuizen.

In Gendringen bestond vanaf het begin van de negentiende eeuw tot 1839 een
klein kantongerecht. Vanaf de tweede helft van de negentiende eecuw tot 1875 was
er ook in Zevenaar een kantongerecht. Gendringen en Zevenaar waren zodoende
de enige gemeenten in de Liemers waar de rechtspraak mocht worden uitgeoe-
fend, maar dit was slechts één facet van de toenmalige maatschappelijke dienstver-
lening. Op bestuurlijk terrein, onderwijs, gezondheidszorg én als centrum voor
cultuur vertoonde het stadje Zevenaar nog wel wat manco’s. De aanwezigheid van
een aantal kleine sociéteiten, een synagoge (1833), een bibliotheek en de verschij-
ning en verspreiding van twee dagbladen, aan het einde van de negentiende eeuw,
dekte voor een groot deel alleen de plaatselijke behoeften.

Na 1855 nam de betekenis van de economische dienstverlening in Zevenaar toe,
maar dat viel samen met de werkzaamheden aan het grensstation, omdat deze ge-
meente een belangrijk knooppunt zou worden in het internationale spoorweg-
verkeer. Dit zorgde voor de komst van een telegraaf en een apart kantoor voor de
post- en pakketsortering voor het buitenland en andersom. Vanaf het midden van
de negentiende eeuw kreeg deze gemeente eveneens de beschikking over een zelf-
standig postkantoor met diverse hulpkantoren voor de omliggende gemeenten.
Dergelijke economische diensten, aangevuld met de komst van douane en mare-

118 Middenstandsenquete Zevenaar (1909), BIL, 42 e.v. en N.A.Z., Gemeenteverslagen.
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chaussee, zorgden voor een behoorlijke toename van het aantal ambtenaren. Ten-
slotte speelden ook de aanwezige winkels en de vee- en jaarmarkten in Zevenaar
een rol van betekenis voor een aantal omliggende dorpen. Ook de gemeenten Di-
dam en Wehl beschikten, vanaf de jaren zeventig van de negentiende eeuw, over
regionale veemarkten die alleen maar aan betekenis wonnen.

Was het alleen de gemeente Zevenaar die een beperkte taak had gekregen in het
regionaal voorzieningenniveau in de Liemers? Op het gebied van de gezondheids-
zorg was er, naast het Zevenaarse ziekenhuisje dat over vijf bedden beschikte in
1908, nog een aantal andere Liemerse gemeenten met een klein ziekenhuis, soms
met sanatorium, waarvan de meeste aan het einde van de negentiende, begin twin-
tigste eeuw waren gesticht op religieuze gronden, zoals we al eerder beschreven in
paragraaf 2.4. Toch moet men zich hier niet te veel van voorstellen. Echte specia-
lismen ontbraken en meestal zwaaide een of andere plattelandsdokter de scepter.
Het Zevenaarse ziekenhuis zou pas na 1945 uitgroeien tot het belangrijkste zie-
kenzorgcentrum voor de regio.

De Zevenaarse handeldrijvende middenstand, bestond uit bijna 70 winkeliers,
waarvan bijna de helft voor de eerste levensbehoeften met hier en daar een ge-
specialiseerd aanbod, zoals horlogeherstellers, zadelmakers of koperslagers. De
groep van kleermakers kon, evenals de in deze gemeente gevestigde drie confec-
tiemagazijnen, niet op tegen de grote concurrentie vanuit de Arnhemse kleding-
magazijnen. Dit overzicht kan worden aangevuld met de horecagelegenheden die
Zevenaar bezat, zoals de drie hotels, waaronder één café-restaurant en veertien
café’s. Voor deze laatste etablissementen was één baan onvoldoende, omdat men
doorlopend kampte met een gebrek aan klandizie. Daarom klusten bijna alle ca-
fébazen bij met beroepen als schilder, stalhouder, timmerman of winkelier. Voor
de omliggende kleinere dorpen betekende dit voorzieningenniveau niet veel, want
deze middenstand werd beschreven als ... slechts van geringe beteekenis en ...
verkeerende in een dorpstoestand.™

Naast Zevenaar beschikten ’s-Heerenberg en Gendringen eveneens over een
winkelaanbod dat ook nu vooral was bedoeld voor de eerste levensbehoeften van
de eigen inwoners. Toen beide gemeenten de beschikking kregen over een tram-
lijn aan het einde van de negentiende eeuw stimuleerde dit vrijwel direct de ge-
richtheid op de warenmarkten elders, terwijl Bergh aan het begin van de twin-
tigste eeuw nog voor korte tijd kooplustigen uit Emmerik mocht verwelkomen.
Omgekeerd maakte het gemeentebestuur van Gendringen in de jaren zeventig en
tachtig van de negentiende eeuw melding van ... een van belang zijnde winkelne-
ring door afzet naar Pruisen.’*® Hierna liep deze activiteit terug.

Gendringen kende aan het begin van de twintigste eeuw ruim 25 ‘broodbak-
kers’, verspreid over de vele dorpen en gehuchten die deze plaats rijk was en een
binding hadden met het al eerder voorgekomen verschijnsel van ‘bak’ of veld-

119 N.A.G., Gemeenteverslagen, z.j.
120 Idem, 1930-1935. In de negentiende eeuw was lange tijd géén sprake van ‘broodzetting’, een door de
overheid bepaald maximum aan broodprijzen.
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ovens”.”** Rond 1930 was de winkeldichtheid van deze gemeente tot om en nabij
de 65 winkels toegenomen. Hiervan waren er 31 kruidenier; zaken waarvan 7 ‘met
café’. De tramlijn had wel voor iets meer activiteit gezorgd, door de komst van
twee stations, een hulppostkantoor en twee volledige PTT-stations. De gemeente
telde verder 7 hotels en 20 restaurants ‘met café’.

De culturele dienstverlening had ook nu alleen plaatselijke betekenis zoals in
’s-Heerenberg, waar men een sociéteit kende, evenals een aantal toneelverenigin-
gen, schutterijen en drankweerverenigingen, opgericht door katholieken aan het
einde van de negentiende en begin twintigste eeuw voortkomend uit de verzui-
ling.

Het winkelbestand in een kleine gemeente als Duiven (3800 inwoners) be-
stond in de jaren dertig van de twintigste eeuw uit 33 kleinhandelszaken, waar-
van § ‘winkeliers en bakkers’, 3 manufactuurzaken, § brandstoffenhandelaren, 7
rijwielhandelaren, een stoffeerderswinkel, 4 slagerijen met winkel” en § ‘overige
winkels’. Deze winkels lagen verspreid over de dorpen Duiven, Groessen en Loo
en dekten in eerste instantie de eigen behoeften.’>* Hieruit blijkt dat het voorzie-
ningenniveau in de Liemers voor de Tweede Wereldoorlog, naast de noodzake-
lijke eerste levensbehoeften, ook een tot op zekere hoogte beperkt cultureel aan-
bod omvatte. Alleen waren sommige speciaalzaken niet of nauwelijks aanwezig
en moest men hiervoor naar Arnhem, Doetinchem of Emmerik, een mogelijk-
heid die door de komst van de trein-of tramlijn was vergemakkelijkt.

In de tweede helft van de negentiende eeuw was een aantal Liemerse gemeen-
ten langzamerhand overgegaan tot de aanstelling van een gemeentearts en vroed-
vrouw. Behalve dorpskerken en de hieraan verbonden geestelijken, kenden
sommige gemeenten kloosters, zoals het Pius-klooster in Didam en het Capucij-
nerklooster in Zevenaar (Babberich), beide stammend uit de jaren tachtig van de
negentiende eeuw. De bewoners van deze kloosters speelden een belangrijke rol
in de gezondheidszorg of waren actief in het onderwijs. In de gemeente Bergh
werd aan het begin van de twintigste eeuw een prestigieus klooster, het Bonifati-
uscollege (1910) gehuisvest, waar jezuieten het onderwijs verzorgden voor alléén
Duitse leerlingen en de Berghse gemeenschap links lieten liggen. s

In de negentiende eeuw bezaten alle plattelandsgemeenten in de regio Liemers
scholen waar men lager onderwijs kon volgen, maar dat waren ze vanaf het begin
van de negentiende eeuw dan ook wettelijk verplicht. Zevenaar beschikte vanaf de
zeventiende eeuw tot aan het einde van de negentiende eeuw over een Latijnsche
school, waar jaarlijks een tiental leerlingen werd opgeleid. Dit instituut richtte zich
in 1905 op het mulo onderwijs.”** De gemeente telde aan het begin van de twintig-
ste eeuw drie openbare en drie bijzondere lagere scholen, evenals een school voor
‘voortgezet lager onderwijs’ dat gelijk was aan de eerste drie jaren op een h.b.s. én

121 N.A.D., Gemeenteverslagen 1935 e.v.

122 Van Dalen, Bergh, 314. In Duitsland was sprake geweest van een ‘Kulturkampf’ en had de wetgeving dit
onmogelijk gemaakt. Daarom bouwde deze orde precies over de grens.

123 Van Petersen, De lange schoolweg, 160 e.v.

124 Middenstandsenquete Pannerden en Westervoort (1909), A XXX en AXXIL
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er was een school waar een cursus boekhouden, handelsrekenen en aanverwante
vakken inclusief handelscorrespondentie in vier talen kon worden gevolgd.

Rond deze tijd kwam vanuit de gemeenten Zevenaar, Wehl, Duiven en Wes-
tervoort de vraag naar voren om een ‘teken- of ambachtsschool’, soms aangeduid
als “vaktekenschool’, op te richten. Dit praktijkonderwijs kreeg rond deze peri-
ode nog uitbreiding met de komst van lager- en middelbaar landbouwonderwijs.
Aparte scholen voor ‘mulo-onderwijs’ verschenen in alle Liemerse gemeenten pas
na de Eerste Wereldoorlog, zoals in Zevenaar (1921) en Bergh (1929), terwijl in Di-
dam, als eerste plattelandsgemeente in Nederland, vlak voor de Tweede Wereld-
oorlog (1936) een school voor moeilijk lerende kinderen van de grond werd getild.

Wat betekenden bovengenoemde functies voor de interne hiérarchie in de Lie-
mers? Uit het beperkt aanwezige voorzieningenniveau blijkt al wel dat de re-
gio zich moest oriénteren op de daar buiten gelegen grotere steden, maar dat een
groot deel van de allernoodzakelijkste levensbehoeften wel in de regio voorhan-
den was. Met name gemeenten als Bergh, Gendringen en Zevenaar vervulden deze
functie. De wat kleinere plattelandsgemeenten zochten het verderop. Dit kwam
wel héél sterk naar voren in de kleinere Liemerse gemeenten als Pannerden en
Westervoort, die nagenoeg ille grondstoffen en overige behoeften in de negen-
tiende en eerste decennia van de twintigste eeuw in Arnhem of Nijmegen bestel-
den. De winkeliers konden niet met Arnhem of Nijmegen (Pannerden) concurre-
ren en zagen de consument naar elders vertrekken, omdat ... den handeldrijvende
middenstand in een verre van bloeiende toestand verkeerde.>s

De eerder beschreven drie gemeenten gaven aan de interne hiérarchie in de Lie-
mers enige meerwaarde, maar de concurrentiepositie verslechterde ook door de
soms tijdelijke toename van deze ambachtelijke beroepen. Verder springen er
maar weinig gemeenten uit die veel betekenis hadden voor de omliggende dorpen
en buurtschappen. Voor Zevenaar was dit in zoverre duidelijk dat de omliggende
plattelandsgemeenten als Duiven en Didam wel baat hebben gehad aan het on-
derwijsniveau, waarover Zevenaar beschikte, maar deze dorpen beschikten alle-
bei over voldoende aanbod voor de noodzakelijke levensbehoeften maar ook een
tot op zekere hoogte beperkt cultureel aanbod. In de negentiende en eerste decen-
nia van de twintigste eeuw moesten de Liemerse inwoners echter vooral naar de
omliggende steden of regio’s om daar gebruik te maken van die dienstverlenende
functies waar het in de Liemers (nog) aan ontbrak.

De hier genoemde gemeenten kunnen daarom worden getypeerd als kleine
multifunctionele eenheden en fungeerden, zoals we nog zullen zien, in een ver-
gelijking met de omliggende steden, voorlopig niet als centra van onderwijs, ge-
zondheidszorg, bestuur, cultuur en industrie én betekenden nauwelijks iets voor
elkaar.’ Maar later in de twintigste eeuw was er, zoals op het terrein van onder-
wijs en gezondheidszorg, sprake van een voorzichtige inhaalslag. Maar heel lang

125 Buursink, De Nederlandse hiérarchie, 67 en 68.

126 Vander Woude, ‘Gelderland 1815-1860, een demografisch pars pro-toto?’, 86-90 en 104, De Boer, Groei
van Arnhem, 132-155, Duffthues, Generaties en Patronen, 29-32 en De Beukelaer en Janssen, Een factor van
betekenis, 81.(...) ‘de bloei van Arnhem grootendeels berust op den toevloed en de verteringen van gegoeden’.
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was de oriéntatie op de grotere steden die de Liemers omringden groot. Waaruit
die oriéntatie bestond komt nu aan de orde.

3.8.1 Arnbem

Wat betekende Arnhem voor de Liemers en wat had Arnhem dat de Liemers
niet had? Voor de periode 1815-1870 is deze gemeente gekarakteriseerd als snelst
groeiende stad (1233) van Nederland die aan het begin van de twintigste eeuw,
in de rangorde van Nederlandse steden, een zevende plaats innam. Het inwoner-
tal van deze Gelderse hoofdstad steeg van ruim 18.000 in 1849 tot bijna §7.000 in
1899, wat een verdrievoudiging betekende, zoals is af te leiden uit grafiek 3.9.7

Welke factoren hebben een aantrekkingskracht vanuit Arnhem uitgeoefend?
In ieder geval was het niet de industriéle bedrijvigheid, hiervoor was het nog te
vroeg. Ondanks het feit dat Arnhem in 1845 werd opgenomen in het spoortraject
Amsterdam-Utrecht-Arnhem en tien jaar later een aansluiting kreeg op het Duit-
se spoorwegnet en in 1879 een aansluiting kreeg op de lijn Nijmegen-Den Bosch,
waardoor in- en uitvoer met Belgié en Frankrijk mogelijk werd, bleef de Arnhemse
Kamer van Koophandel mopperen over de achteruitgang van de expeditichandel.

Deze handel was één van de belangrijkste handelsactiviteiten van de stad en
dreigde helemaal in de knel te raken door de vele bureaucratische handelingen
verricht door ijverige douaneambtenaren, maar ook door de vele spoorlijnen die
Arnhem verbond met Amsterdam en Rotterdam. De expediteurs lieten toen Arn-
hem als overslagplaats links liggen en weken uit naar andere steden. De trans-
portbedrijven ontdekten dat het véél voordeliger was om zaken te doen zonder
de tussenkomst van Arnhem; men stuurde de goederen nu vanuit het buitenland
rechtstreeks naar de groothandel. De Arnhemse concessionarissen hadden het na-
kijken. Toch bleef de Arnhemse Kamer van Koophandel hopen dat door de uit-
breiding van het spoorwegnet en een verbeterde haven deze stad uiteindelijk zou
worden ‘voort gestuwd in de vaart der volkeren’.***

Aan het einde van de negentiende eeuw vertoonde Arnhem zelfs een opmerke-
lijke achterstand vergeleken met regio’s als Twente en Brabant, waar al volwassen
industrie was gevestigd. Rond 1850 telde men slechts ... eenige kleine fabrieken.'
Arnhem kon het beste worden getypeerd als belangrijk knooppunt voor het Rijn-
vervoer naar Emmerik, Duisburg, Diisseldorf en Keulen. Deze handelsstad cre-
eerde eveneens werkgelegenheid in de financiéle sector en zag een belangrijke rol
weggelegd voor het toerisme ... Arnhem is als plaats van genot en uitspanning in
gunstiger conditie dan eenige stad in Nederland."* Daarnaast hadden de week- en

127 Van Meurs e.a., Arnhem in de rwintigste eenw, passim. en De Boer, Groei van Arnhem, 82-84. Voor de
rol van de ‘Arnhemse Kamer van Koophandel’ (1845) en de betekenis voor de economische ontwikkeling van
deze Gelderse hoofdstad, zie 77-94.

128 Middelbeek, Van woonstad tot werkstad, 156-187.

129 De Beukelaer, a.w., 8o.

130 Zie hiervoor: Rapport over den toestand van den Landbouw (1890) en Rapport over den Landbonw

Gelderland (1896).
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jaarmarkten een uitstralend effect op de omgeving. Uit onderzoek weten we dat
de Arnhemse marktprijzen altijd richtinggevend waren voor de prijzen van de, in
ons geval, Liemerse landbouwproducten.’:

De komst van de vele welgestelden, onder andere uit Indié, zal ook op de in de
regio Liemers aanwezige arbeiders aantrekkingskracht hebben uitgeoefend. De
bouw van de villaparken voor de uit Nederlands-Indié afkomstige planters, leid-
de in de tweede helft van de negentiende eeuw tot een opmerkelijke toename van
het ambachtelijk, huishoudelijk- en dienstpersoneel. Bij benadering ging het om
3-4000 dienstboden en 2-300 knechts, zoals koetsiers, butlers, en tuinlieden, die
hier ‘in betrekking’ gingen. Daarnaast zorgde de komst van deze categorie ‘niet-
onbemiddelden’, voor toenemende woningbouw en kwamen hier nog tientallen,
tijdelijke, bouwlieden bij.’

Tussen 1850 en 1870 werd het restant van de Arnhemse stadsmuren naar be-
neden gehaald, waardoor de stad naar alle kanten openlag. De vraag naar bouw-
vakkers hing ook samen met de aanleg van spoorwegen, de hiermee samen-
hangende gebouwen en de demping van de grachten. Deze toenemende bouw-
activiteit oefende een zuigkracht uit op de omliggende regio’s.’s Naast deze
activiteiten was in de tweede helft van de negentiende eeuw ook sprake van een
groeiende handelssector, waaronder bank- en verzekeringskantoren, waren-
handel en verkeerswezen. Vooral de zakelijke en financiéle sector heeft zich ver-
der ontplooid. s+

Vanaf 1856 was het voor de inwoners uit de Liemerse gemeenten die een aan-
sluiting hadden op de Rijnspoorweg, de verbinding Arnhem-Emmerik, moge-
lijk geworden om relatief snel, van eerst twintig naar later vijftig kilometer per
uur, en gerieflijk naar de Gelderse hoofdstad te reizen. Vanaf eind jaren tachtig
van de negentiende eeuw kwamen, door de aanleg van de lokaalspoorlijn Arn-
hem-Doetinchem-Winterswijk, de twee Liemerse gemeenten Didam en Wehl
daar nog bij, zodat aan het einde van de negentiende eeuw zo’n vijf gemeenten
uit deze regio een goede verbinding hadden met Arnhem, ook via het bestaande
wegennetwerk.

Maar oefende de groei van Arnhem een zuigkracht op de Liemerse gemeen-
ten uit? Naast de hiervoor al aangehaalde zakelijke en financiéle dienstverlening,
waaronder de aanwezigheid van accountants, advocaten en dergelijke, vormde
Arnhem in toenemende mate een centrum voor maatschappelijke diensten als
bestuur, rechtspraak, onderwijs en cultuur én was het een knooppunt geworden
voor diverse economische diensten. Op het gebied van het voortgezet onderwijs
bezat Arnhem in ieder geval meer Voor21en1ngen dan er voorlopig in de Liemers
zouden komen. Aan het eind van de jaren zestig van de negentiende eeuw was

131 Janssen, ‘Middelen van bestaan’, in Arnhem, 109 e.v.

132 Duffhues, Van Liberaal bolwerk, 105.

133 De Boer, De groei van de bevolking van Arnhem, 146.

134 Hogesteeger, Concentratie en centralisatie, 147-148. Het plaatselijke maar beperkte telefoonnet, met in
1894 284 aansluitingen, werd eerst nog geéxploiteerd door de Nederlandsche Bell Telefoon-Maatschappij
(NBTM), maar kwam vanaf 1896 tot 1926 in handen van de gemeente.
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hier al een h.b.s. opgericht, vier jaar na Thorbecke’s wet op het middelbaar onder-
wijs (1863), gevolgd door een ‘stedelijk gymnasium’ en mulo-scholen, terwijl er
vanaf 1873 een ‘industrieschool” was gevestigd. Ook op cultureel gebied stond
Arnhem bovenaan. Het beschikte over een concertzaal, Musis Sacrum (1847), één
van de oudste van Nederland, een stadsschouwburg (1865) en diverse sociéteiten.
Dergelijke voorzieningen kende de Liemers toen nog niet of slechts in zeer be-
perkte mate.

Tenslotte was de Gelderse hoofdstad het centrum van het provinciale bestuur
en rechtspraak. Het voltallige provinciale bestuur was hier gehuisvest met vanaf
het begin van de negentiende eeuw, een ‘rechtbank van eerste aanleg’, het arron-
dissement met diverse gespecialiseerde ‘kamers’. Voor wat betreft de economi-
sche diensten was Arnhem uitgegroeid tot een overslagplaats voor goederen, een
knooppunt voor de postbezorging en fungeerde de stad als een belangrijke scha-
kel in het telefoon, post en telegraafverkeer.'ss

Vlak v66r de Eerste Wereldoorlog kwam er een einde aan de liberale gemeen-
tepolitiek en aan een periode dat er géén actieve industriepolitiek was gevoerd. Na
vele jaren werd de komst van een beginnende reus mogelijk gemaakt: de kunstzij-
defabriek Enka, die in de tweede helft van de jaren twintig van de twintigste eeuw
aan zo’n kleine 2500 arbeiders werk bood."s* Met de komst van de Enka-fabrieken
werd ook nieuw industrieterrein, zoals in de Broekpolder, gerealiseerd. Dit ver-
snelde de komst van metaalbedrijven als de Billiton en de Verpa-draadindustrie,
maar ook de wolfabriek van Van Leeuwen en de KEMA in 1927."7 Het aantal in-
dustrie-arbeiders, samen met die uit de omliggende gemeenten, steeg met 60%, een
aantal dat hierna nogmaals fors zou toenemen.’s® Arnhem was getransformeerd van
een weeldestad, uit de negentiende en vroeg twintigste eeuw, in een werkstad.'>

Het is aannemelijk dat vanaf de tweede helft van de negentiende eeuw door de
aanleg van de spoorlijnen en de aan het begin van de twintigste eeuw gerealiseerde
vaste oeververbinding over de IJssel de oriéntatie voor de Liemerse bevolking op
Arnhem alleen maar toenam, ondanks het feit dat een aantal gemeenten over een
weliswaar beperkte capaciteit aan dienstverlening beschikten, zoals de gemeente
Zevenaar.

Door de aanwezigheid van meerdere voorzieningen op het gebied van scholing,
bestuur en rechtsspraak won Arnhem vanaf de tweede helft van de negentiende

135 Ibidem, 158 e.v. Voor de polemieken hierover, zie de ‘Arnhemsche Courant’ en de ‘Nieuwe Arnhemsche
Courant’, die beide v66r een actieve industrialisatiepolitiek waren.

136 Overigens leck de invoering van een ‘gemeentelijke belasting op de bedrijfsvoering” na de Eerste
Wereldoorlog niet echt verstandig: diverse bedrijven verlieten nu de stad, zoals de nieuwe vestiging van Enka,
die nu vertrok naar Ede, de Turmac vestigde zich nu in Amsterdam (hoofdkantoor) en de machine- en moto-
renfabriek van Thomassen vertrok naar De Steeg. Andere bedrijven die aan het einde van de negentiende, be-
gin twintigste eeuw verschenen, waren de scheepswerf van ASM, de machinefabriek van Stokvis, de NV Band-
fabriek en de drukkerij van Thieme.

137 Middelbeek en De Boer, a.w. en Van den Besselaar, Sociaal-economische oriéntatie de Liemers, bijlage 1.
138 Van den Besselaar, a.w. en Ter Meulen, Structuuronderzoek, 109. Deze auteur wijst op de onnodig gro-
te athankelijkheid van de omliggende gemeenten van het Arnhemse verzorgingsapparaat, omdat er regionale
centra ontbreken.

139 Bloemendaal, Doesburg, inl.
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eeuw in toenemende mate aan betekenis voor de regio Liemers. In de Liemers
kende men vanaf de tweede helft van de negentiende eeuw wel een aantal dien-
sten op het terrein van onderwijs, gezondheidszorg en economische en bestuur-
lijke diensten maar, zoals we al schreven, dit bleef voorlopig allemaal heel beperkt.
Ook op economisch terrein speelde Arnhem als afzetgebied voor de landbouw-
producten uit de Liemers én als toeleverancier van winkelwaar, zoals speciale ar-
tikelen waar het in de Liemers aan ontbrak, een belangrijke rol.

3.8.2 Doesburg

In tegenstelling tot Arnhem was voor het nabij gelegen stadje Doesburg (1237)
nauwelijks sprake van enige groei. Dit doet vermoeden dat deze plaats niet in staat
was enige zuigkracht op de regio Liemers uit te oefenen. In de tweede helft van de
negentiende en een groot deel van de twintigste eeuw kwam de groei van dit Han-
zestadje zelfs bijna tot stilstand en werd de marginale verzorgende rol voor het
omringende platteland nog verder beperkt. Deze rol lag in hoofdzaak in de aan-
wezigheid van markten en handel.

Dat hier iets aan moest worden gedaan, drong langzaam maar zeker tot het
stadsbestuur door, waarvan sommige leden het liefst een frisse wind door Does-
burg wilden laten waaien om een einde te maken aan de opvatting dat ‘de zuinig-
heid de wijsheid had bedrogen’.** De Doesburgse bevolking groeide weliswaar
van 2346 inwoners in 1815 naar 3851 in 1850, maar de toename hierna verliep veel
geleidelijker. Dit kan worden toegeschreven aan een vele jaren achtereen aanwe-
zig negatief vestigingssaldo, waardoor het stadje al gauw in de schaduw van Doe-
tinchem en het verderop gelegen Zutphen kwam te staan. De gegevens uit grafiek
3.10 tonen aan dat er tussen 1875 en 1920 nauwelijks sprake was van bevolkings-
aanwas. Hierna vond een lichte verbetering plaats.# De fluctuaties rond de jaren
zeventig van de negentiende eeuw zijn onder andere toe te schrijven aan mutaties
door het aanwezige garnizoen. De vele militairen zijn vermoedelijk verantwoor-
delijk geweest voor deze pieken, die invloed hadden op het geboortecijfer.

In Doesburg zien we pas laat in de twintigste eeuw industriéle bedrijvigheid,
maar deze bedrijvigheid betekende slechts plaatselijke werkgelegenheid en leid-
de niet tot de komst van Liemerse arbeiders. Aan het einde van de negentiende
eeuw inventariseerde de Doesburgse Kamer van Koophandel de bedrijvigheid.
Van de zestien geinventariseerde bedrijven, konden alleen de rijtuigenfabriek van
G. Donderwinkel en de ijzergieterij van Ubbink (1896) tot de wat grotere onder-
nemingen worden gerekend. De arbeidersbevolking van Doesburg bleek echter

140 Ibidem, 7.

141 Deze ijzergieterij was opgericht door Schaepman-Roes, maar drie jaar later werd B.Ubbink directeur.
De Beukelaer en Janssen, Ubbink een ijzersterke basis en Een factor van wezenlijke betekenis, over de ‘Does-
burgse Kamer van Koophandel’, 95-103. In de zomer van 1944 benaderde de leiding van de ‘ijzer-, metaal- en
tempergieterij Ubbink en Co.” het in Arnhem gevestigde ETI om een onderzoek in te stellen naar het chro-
nisch gebrek aan gekwalificeerde arbeiders en een rapport over de economische verhoudingen. De gemeente
nam hiervoor niet het initiatief.
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weinig interesse te hebben in vakonderwijs, waardoor het aantal ongeschoolde ar-
beiders relatief hoog was.™+

Door haar ligging aan de Oude IJssel bezat Doesburg een kleine haven, die voor
een deel zal hebben bijgedragen aan een beperkte economische groei, maar rond
de jaren veertig van de twintigste eeuw, verschenen er alarmerende rapporten: de
haven was hopeloos verouderd.™ De trage financiering van plannen om de be-
vaarbaarheid van de Oude IJssel te verhogen (kanalisatie), verslechterde nog ver-
der door een lakse houding van sommige gemeenten. Het gevolg was een passieve
houding die niet in het voordeel van dit stadje is uitgevallen. Een aantal negatieve
oorzaken voor deze trage economische groei kwamen met name voort uit de al
eerder genoemde infrastructurele handicap: de aanwezigheid van de schipbrug, de
brug der zuchten, de trage en conservatieve houding van de gemeenteraad en een
stagnerende bevolkingsgroei.”# Met name de inkomsten van de geheven tol wer-
den gekoesterd, waardoor de gedachte aan een vaste oeververbinding steeds maar
vooruit werd geschoven.

Op het gebied van het middelbaar onderwijs werd het stadje ingehaald door
Doetinchem, omdat deze stad rond de eeuwwisseling wel toestemming kreeg om
met een h.b.s. te starten. Andere vormen van voortgezet onderwijs, zoals het vanaf
het midden van de negentiende eeuw aanwezige gymnasium, betekenden voor de
regio Liemers nauwelijks iets.™ Pas in de eerste helft van de twintigste eeuw zien
we de Doesburgse bevolking toenemen.'* Daarnaast vormde Doesburg wel een
schakel in het net van verbindingen met als oriéntatie Doetinchem, Arnhem, Zut-
phen en Emmerik. Zoals we al schreven werd de realisatie van een tramlijn tussen
Doesburg en een deel van de Liemers niet verwezenlijkt, waardoor de aan de rand
van de regio gelegen stad een marginale rol voor de Liemers bleef vervullen en dan
voornamelijk als markt en de aanwezigheid van winkels.

3.8.3 Doetinchem

De Oost-Gelderse stad Doetinchem, die één jaar eerder dan Doesburg stadsrech-
ten ontving, onderging in de tweede helft van de negentiende eeuw een langzame
economische metamorfose. Allereerst werd de nog bijna onbruikbare Oude IJs-
sel verbeterd en er kwam een haven die, net als in Doesburg, enige tijd later voor
industriéle activiteit zorgde.™ Hierna volgden spoor- en tramverbindingen. De
Liemerse gemeenten Westervoort, Duiven, Zevenaar en Didam en Wehl hadden

142 Robers, Industrie langs de Oude I]ssel, 306-312.

143 Manning, Doesburg, 15-16. De auteur stelt het gemeentebestuur uiteindelijk slechts ten dele verantwoorde-
lijk en wijst op de ongunstige verkeerssituatie en de stagnerende bevolkingsgroei en de afwezigheid van een ‘pu-
shing power’, waardoor er een geringe bereidheid was om moderne ontwikkelingen te accepteren.

144 Van Petersen, De Lange Schoolweg, 150 e.v.

145 De Boer, Doetinchems welvaren, 322-323 en 373. Zevenaar wordt hierin, aan de hand van de bevolkings-
groei, vergeleken met de Achterhoek en Gelderland. De bevolkingsgroei van Doetinchem begon volgens deze
auteur aan het einde van de negentiende eeuw.

146 Robers, Industrie, 309-311.

147 Idem, 335-336 en 339. Voor Gendringen lag deze toename van 28 pk (stoom) naar 669 pk in 1910.
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vanaf de komst van de lokaalspoorlijn in 1885 een aansluiting met Doetinchem.
Vanaf het einde van de negentiende eeuw kreeg éérst de gemeente Gendringen een
tramlijnverbinding met Doetinchem en aan het begin van de twintigste eeuw de
gemeente Bergh. De verantwoordelijke trammaatschappijen hadden hun hoofd-
kantoren in Doetinchem.

De realisatie van deze verbindingen, de aanwezigheid van een overslaghaven én
de betere wegverbindingen, waardoor de gemeenten Doesburg, Zutphen, Die-
ren en Winterswijk allemaal op Doetinchem waren georiénteerd, maakte dat deze
stad transformeerde in een agrarisch marktcentrum, onder andere door de aanwe-
zigheid van een twee-wekelijkse paarden- en runderenmarkt én een wekelijkse in
voorjaar en zomer. Daarnaast kon de stad zich beroepen op een veel grotere ver-
scheidenheid aan winkels dan de meeste gemeenten in de Achterhoek en Liemers.
Voor de inwoners van de Liemers betekende dit in ieder geval dat veel agrarische
handelsactiviteiten, zoals met name de (vee)markten, een toenemende oriéntatie
op deze stad met zich meebrachten.

Vanaf de eerste twee decennia van de twintigste eeuw expandeerde de industri-
ele bedrijvigheid in Doetinchem. Toch past hier wel enige bescheidenheid want al
nam het aantal pk’s toe van 20 pk in 1880 tot bijna 317 pk in 1909, deze toename
verbleekte in vergelijking met het vermogen van alleen al de ijzergieterijen in het
naburige Gendringen, die toen voor 669 pk zorgden.'#*

V66r de Eerste Wereldoorlog gingen de Doetinchemmers zelf op zoek naar
werk in Duitsland of in de directe omgeving.*# Het predikaat ‘hoofdstad van de
Achterhoek’ sloeg op de aanwezigheid van de werkgelegenheid in de metaalin-
dustrie, zoals bij de ijzergieterij “Vulcaansoord’. Voormalige personeelsleden, die
eerst nog werkzaam waren bij de DRU of Becking en Bongers, namen verderop in
de twintigste eeuw het initiatief om een metaalbedrijf te beginnen, zoals de beken-
de bedrijven Atag, Beccon, Neerlandia en Pelgrim. Doetinchemse bedrijven die
aan het begin van de twintigste eeuw meer dan vijftig werknemers in dienst had-
den, waren onder andere de al eerder genoemde “Vulcaansoord’, elektromotoren-
fabriek ‘De Vijf’, de uitgeversmaatschappij van Cornelis Misset, de brandkasten-
fabriek van Martens en Blom’s conservenfabriek.

Vanaf eind jaren zeventig van de negentiende eeuw bezat Doetinchem al een
aantal mulo-scholen, een ambachtsschool of ‘lagere industrieschool’ en een ste-
delijk gymnasium, voorheen ‘Latijnse school’. Opmerkelijk genoeg overtrof het
leerlingenaantal van het gymnasium in 1880 al dat van het Arnhemse. In 1878
werd een christelijke kweekschool voor onderwijzers en onderwijzeressen gerea-
liseerd, waar al vrij snel zo’n 15% van de Gelderse kwekelingen een opleiding ge-
noot. Maar de Liemerse inwoners maakten hier voorlopig nauwelijks gebruik van.
Deze onderwijsvormen zullen in eerste instantie een grote aantrekkingskracht

148 Ibidem, 334. De auteur beroept zich op de Landbouwgegevens over 1897. De trek naar Gendringen en
Wisch speelde ook een rol. Voor de industrialisatie die toen van start ging en in 1926 aan 9oo arbeidskrachten
werkgelegenheid bood en alsmaar groeide; De Boer, Doetinchems welvaren, 379-381 en Van den Besselaar,
Sociaal-economisch overzicht De Liemers, bijlage 1.

149 De Boer, Doetinchems welvaren, 318-320.



104 1t De Liemers, van Duitse enclave naar geintegreerd onderdeel

hebben uitgeoefend op de inwoners zelf, gevolgd door die uit de nabije omgeving,
het ‘Ambt Doetinchem’ en de verderop in de Achterhoek gelegen gemeenten. Pas
later speelde dit voor de Liemers een rol van betekenis. Alleen voor het volgen van
een opleiding aan een h.b.s. moest men vanuit Doetinchem de eerste decennia van
de twintigste eeuw nog naar Arnhem of Winterswijk.s

De industriéle bedrijvigheid, die zich nadrukkelijker manifesteerde vanaf de
eerste twee decennia van de twintigste eeuw én het grotere aanbod van winkels,
de aanwezigheid van een regionale veemarkt, een jaarlijks terugkerende klompen-
beurs én een toenemend onderwijsaanbod, zorgden er voor dat Doetinchem vanaf
de jaren twintig van de twintigste eeuw langzaamaan uit zou groeien tot een ver-
zorgend centrum voor de gehele Achterhoek. Door de natuurlijke bevolkingsgroei
rond de eeuwwisseling was er een groeitempo ontstaan dat hoger lag dan dat van
alle andere plaatsen in de omgeving. Tussen 1880 en 1920 nam het inwonertal toe
met bijna 80%, terwijl dat voor Doesburg slechts 4% was en voor Zevenaar 40%.""

Als verzorgend centrum betekende Doetinchem veel voor, in eerste instantie,
een deel van de Liemerse gemeenten: Didam, Wehl, Bergh en Gendringen. De ge-
meenten, Zevenaar, Duiven en Westervoort oriénteerden zich voorlopig op Arn-
hem of, zoals alleen Angerlo, op Doesburg. De stad Nijmegen speelde voor Her-
wen en Aerdt en Pannerden een steeds kleinere rol. De afstand en de ongeregelde
tijden van de veerdiensten op de Rijn waren hier debet aan. Toen er over de Oude
Rijn een vaste oeververbinding werd gerealiseerd oriénteerden beide gemeenten
zich meer en meer op de regio Liemers.

3.8.4 Het Duitse achterland

3.8.4.1 Emmerik

In de grensoverschrijdende oriéntatie van de Liemers op Duitsland, speelden de
beide steden Emmerik (1233) en Kleef (1242) een grote rol. Deze relatie kan het
best worden getypeerd als een economische athankelijkheid in een tijd dat beide
steden met het verderop gelegen Ruhrgebied expandeerden. De industriestad Em-
merik ligt dicht bij de Liemers en werd ndg belangrijker door de komst van de
spoorlijn in 1856.75* Welke betekenis heeft de Duitse stad Emmerik gehad voor de
Liemers? Kleef had meer allure als oude hoofdstad en heeft deze functies groten-
deels weten te behouden. Kan Kleef meer worden gekarakteriseerd als een dienst-
verlenend of verzorgend centrum voor de Liemers dan Emmerik?'s

150 Ibidem, 322-323.

151 Lewe, Invoer te Lande verboden, 217-229. Emmerik huisvestte in de negentiende eeuw veel bekende be-
drijven als metaalfabriek Breitenstein (1822), oliefabriek Germania(1911), Lensing en Van Giilpen (1832), Von
Gimborn (1855), Probatwerke, machinefabriek (1868), Noury en Van der Lande (1904) enz.

152 Hockmann (e.a.), Schriftenreibe Landes und Stadtentwicklungsforschung, 17-19, Malchus, Partnerschaft
an Europdischen Grenze, passim en De Vries, Problematiek Duits-Nederlandse economische betrekkingen,
23-48.

153 Hauptstaatsarchiv Disseldorf (H.A.D.), inv.nrs. 212.02.1 en 273 aangevuld met gegevens over Kreis-
stande und Statistik 1827-1838. Zie ook: Beitrige zur Statistik, Heft 3¢/d; Stadtarchiv Emmerich (S.A.E.),
Melderegister ab 1870.
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Rond 1830 bezat Emmerik om en nabij de 5000 inwoners. In de periode 1845-
1870 vermeerderde dit aantal zich met 3500 tot bijna 8400 personen, een groei
van 67%.5* In 1939 telde Emmerik bijna 16.500 inwoners, maar door de oorlogs-
handelingen verminderde dit tot 7268 inwoners in 1946. De toename in de bevol-
kingsgroei van Emmerik speelde zich dus voornamelijk af nd 1850, zoals is terug
te zien in grafiek 3.12. Hierdoor kreeg ook de dienstverlening een forse expan-
sie.’s De stad bezat een Rijnhaven en een aansluiting op de belangrijke spoorlijn
die haar verbond met het Ruhrgebied en Rotterdam. Hierdoor zijn veel douane-
ambtenaren en ander toezichthoudend personeel betrokken geweest bij de door-
voer van goederen naar het Duitse achterland.”s¢ In de eerste helft van de negen-
tiende eeuw was hiervoor al een belangrijke basis gelegd. Emmerik was toen al een
onmisbare schakel in het transport van allerlei goederen via de Rijn en het toen
nog prille wegenstelsel tussen Duitsland en Arnhem."s”

De beroepsbevolking van de Liemerse gemeenten als Bergh, Didam, Gendrin-
gen en Zevenaar oriénteerde zich in de tweede helft van de negentiende eeuw tot
na de Eerste Wereldoorlog op de hier aanwezige werkgelegenheid, waaronder de
mogelijkheid om als dienstmeid of huisknecht aan de slag te gaan. De overige hier
aanwezige diensten, zoals het onderwijs of de winkelvoorzieningen, hadden voor
de Liemerse inwoners geen prioriteit. Voor Bergh was er vanaf de eeuwwisseling
al een tramlijntje bij gekomen en dit gold ook voor Gendringen.

3.8.4.2 Kleef
Kleef was de voormalige hoofdstad van het gelijknamige hertogdom. Vanuit deze
plaats werd het Kleefse enclavegebied, zoals beschreven in hoofdstuk I, bestuurd
in de periode v66r 1815. Als districtshoofdstad of ‘“Amtsbezirk” oefent het nog
steeds bestuurlijke en rechtsprekende invloed uit op de directe omgeving. Hoe
veranderde de maatschappelijke en economische dienstverlening in Kleef en in
welk opzicht profiteerden de inwoners van de Liemers daarvan?'s*

In 1820 woonden in Kleef 7.000 mensen, een aantal dat aan het begin van de
twintigste eeuw zou toenemen tot bijna 16.500. Een echte forse toename zien we
pas halverwege de jaren tachtig van de negentiende eeuw en na de Eerste Wereld-
oorlog. Deze laatste groei was toe te schrijven aan de stijging van het aantal ge-
boorten met 39,4% en een verdubbeling van het aantal huwelijken. In 192§ bezat
deze gemeente bijna 21.000 inwoners.™?

In tegenstelling tot het meer geindustrialiseerde Emmerik, was Kleef in de

154 Lewe, Invoer te Lande, 218 en Pfeiffer, Die Niederrheinische Grenzstidte, 11-15 en bijlage bevolkings-
groel.

155 Lewe,aw., 217.

156 Zie voor de verschillende soorten en indelingen: Lewe, a.w., 219-225 en 329-330.

157 H.AD., inv.nrs. 212.02.1 en 273; Kreisstinde und Statistik 1827-1838. Stadtarchiv Kleve (S.A.K.), Ver-
waltungsberichte 1877-1927 en Beitrige zur Statistik, Heft 3¢/d, passim.

158 S.AK., Verwaltungsberichte 1870 e.v. In 1871 telde men 9199 inwoners, in 1895 10947, in 1902 14821, in
1910 17680, in 1915 20057 en in 1925 20870. Henning, Die Stadt als Wirtschaftsraum, 147-228. In 1933 telde
men 22133 inwoners en in 1969 44066.

159 Gorissen, Kleve,134.
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negentiende eeuw een luxe stad en een kuuroord voor de omgeving. Hierdoor
stroomden vele toeristen en badgasten naar Kleef, op weg naar de diverse hotels
met of zonder (kuur) bron. Fortuinlijke Nederlanders die hun vermogen hadden
verdiend in Nederlands-Indié vestigden zich eveneens hier. Door het gunstiger
belastingklimaat betekende dit indirect werkgelegenheid voor de dienstverlenen-
de sector zoals huishoudelijk personeel, dat onder andere afkomstig was uit de
Liemers.'® Toch kreeg ook Kleef te maken met industriéle werkgelegenheid, zo-
als al eerder beschreven in hoofdstuk 2. Op infrastructureel gebied gaf het Spoy-
kanaal Kleef een verbinding met de Rijn. In 1846/47 kwam een havenuitbreiding
tot stand, waarvan de capaciteit in 1880 en 1900 werd vergroot.'s!

De industrialisatie begon schoorvoetend vanaf 1850 en kreeg een extra impuls
met de realisatie van de spoorverbinding met Nijmegen in 1865. De aansluiting
met Arnhem zou nog even op zich laten wachten. Veel van deze maatregelen
zorgden weliswaar voor een uitbreiding van de dienstverlenende sector, maar dat
werk leek minder aantrekkelijk voor de Liemerse arbeiders. Voor veel Liemerse
inwoners lag de stad net iets te ver én aan de overzijde van de Rijn. De spoorlijn
van 1865 met een vaste oeververbinding over de Oude Rijn, legde het af door het
veel grotere succes van de lijn Arnhem-Oberhausen. Tussen Nijmegen en Kleef
kwam in 1865 een spoorlijnverbinding, waardoor veel arbeiders uit Nijmegen,
maar ook uit Groesbeek, Millingen en Ubbergen de mogelijkheid werd geboden
om hier te gaan werken.

3.9 Samenvatting

Hebben de Liemerse gemeenten zich in toenemende mate georiénteerd op de om-
liggende steden en regio’s, waardoor de mate van ondergeschiktheid in de econo-
mische hiérarchie van de regio ten opzichte van de omgeving naar voren komt of
bestond er in de regio een eigen voorzieningenniveau? Zoals we hebben gezien
waren de Liemerse gemeenten later met allerlei voorzieningen, zoals economi-
sche, maatschappelijk en bestuurlijke diensten dan de omliggende gemeenten als
Arnhem, Doetinchem en Doesburg. Pas rond de eeuwwisseling en in de decennia
hierna was er sprake van een zich uitbreidend voorzieningenniveau, zoals onder-
wijs en gezondheidszorg.

De provinciehoofdstad Arnhem en in iets mindere mate Doetinchem oefenden
een veel grotere aantrekkingskracht uit op de Liemerse inwoners. Arnhem was in
de negentiende eeuw lange tijd in trek als woon- en handelsstad, wat samenhing
met de komst van vermogende repatrianten uit ‘de Oost’ en lieden uit andere re-
gio’s uit Nederland. Pas in de eerste helft van de twintigste eeuw transformeerde
de woonstad in een industriestad, toen het gemeentebestuur had gekozen voor

160 Gorissen, Kleve,134.
161 Henning, a.w., 288. Deze groei vond pas plaats ver in de twintigste eeuw. Bedroeg de overslagcapaciteit
rond 1900 nog 47 ton, in 1968 was dit toegenomen tot 190 ton, met een uitschieter in 1957: 234 ton.
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een meer actieve industrialisatiepolitiek. Toen werd het meer en meer aantrek-
kelijker voor forensen uit de omliggende regio’s om hier te gaan werken en daar
werkte de uiteindelijke realisatie van een vaste oeververbinding aan het begin
van de twintigste eeuw bij Westervoort voor een verdere ontsluiting van de Lie-
mers én de mogelijkheid om al per trein naar Arnhem te reizen in hoge mate aan
mee. Arnhem bood de Liemerse inwoners in de negentiende eeuw naast de gro-
tere verscheidenheid aan dienstverlening, door de opkomst als handels (winkels
en markten)- en cultureel centrum, ook voortgezet onderwijs aan. Het aanbod
was hier eerder en diverser dan in Doesburg en Doetinchem. Arnhem groeide uit
tot een regionaal verzorgingscentrum voor een groot aantal Liemerse gemeen-
ten, een aantrekkingskracht die v66r de Tweede Wereldoorlog alleen maar zou
toenemen.

Iets later dan Arnhem vertoonde ook Doetinchem een gunstige ontwikkeling
in het aanbod van werkgelegenheid. Vanaf het tweede decennium van de twin-
tigste eeuw ontwikkelde deze stad zich tot centrum voor de Achterhoek met
een sterk agrarische inslag. Voor veel Liemerse agrariérs betekende dit naast de
veehandel, ook de gelegenheid om te profiteren van het Doetinchemse winkel-
bestand. Doordat Doetinchem aan het einde van de negentiende en begin twin-
tigste eeuw fungeerde als knooppunt van diverse tramverbindingen, nam de
oriéntatie op deze plaats alleen maar toe. Een aantal Liemerse gemeenten was
door de aanleg van de Geldersch-Overijsselsche lokaalspoorlijn en de hiermee
samenhangende onderlinge verbindingen, halverwege de jaren tachtig van de
negentiende eeuw, eveneens meer en meer op elkaar georiénteerd geraakt. Deze
grotere bereikbaarheid kwam goed van pas toen de werkgelegenheid in Duits-
land terugliep.

Het belang voor de regio Liemers raakte voor Arnhem in een stroomversnel-
ling vanaf de eeuwwisseling en voor Doetinchem vanaf de Eerste Wereldoorlog.
Grote aantallen Liemerse forensen die in deze streken werk vonden, trokken da-
gelijks heen en weer, evenals een aantal scholieren in het hoger- of middelbaar
onderwijs. Op het terrein van de zakelijke en economische dienstverlening over-
vleugelden beide steden eveneens het bescheiden voorzieningenniveau dat de
Liemers kenmerkte. Het voormalige Hanzestadje Doesburg speelde een veel be-
scheidener rol.

De van oudsher aanwezige grensoverschrijdende oriéntatie op Emmerik en in
iets minder mate op Kleef voor de Liemerse bevolking, zal zijn vergemakkelijkt
door de komst van de spoorlijnverbinding met Oberhausen in 1856. Liemerse
arbeiders konden nu niet alleen naar Emmerik, maar ook verder ’t Rijnland of
’t Ruhrgebied in. De tijdelijke tramlijnverbindingen van Gendringen met An-
holt/Isselburg (1890-1953) en van Bergh met Emmerik (1902-1950) en Zeddam
(Bergh) met Bocholt, hadden de mogelijkheid om hier te gaan werken verder ver-
groot. De werkgelegenheid vormde voor veel Liemerse inwoners het belangrijk-
ste argument om naar Emmerik, of verderop, Kleef, te gaan. Qua voorzieningen
voor de regio speelden deze plaatsen nauwelijks een rol. De animo om zich in
Emmerik of Kleef te vestigen of te gaan werken in het verderop gelegen Duitse
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achterland, liep terug vanaf 1910.* Aan de, in hoofdzaak economische, binding
kwam zelfs een voorlopig einde na de Eerste Wereldoorlog.'®

3.10 Balans

Het eerste deel van dit hoofdstuk, laat zien dat de Liemers zich vanaf de tweede
helft van de negentiende eeuw op het terrein van weg- en spoorverbindingen ori-
enteerde op de buiten de regio gelegen steden en industriegebieden. Of de toena-
me van de infrastructurele voorzieningen heeft geleid tot een stimulans voor de
regionale economische ontwikkeling, moet in hoofdstuk V nog worden nagegaan.
Deze verbindingen waren in eerste instantie helemaal niet bedoeld om de regio te
ontsluiten, het was slechts een bijkomende factor. Zoals we al beschreven, betwij-
felden verschillende Liemerse gemeentebesturen het bijkomende positieve effect
van de komst van zo’n spoorlijn en pasten de een of andere vertragingstactiek toe.
Meestal hing de komst van een spoorlijn samen met achterdocht. De in de regio
gelegen gemeenten richtten zich hierdoor niet méér op elkaar dan voorheen ge-
bruikelijk was. De verbeterde infrastructuur bood hun deze mogelijkheid wel,
maar de gemeenten hadden elkaar nauwelijks iets te bieden, zodat de regio in een
aantal subregio’s uiteen viel.

Door de toenemende infrastructurele verbeteringen, waarbij de vaste oever-
verbinding tussen Westervoort en Arnhem voor de regio van grote betekenis is
geweest, nam de oriéntatie vanuit de Liemers op de Gelderse hoofdstad toe, maar
het betrof slechts een aantal van de Liemerse gemeenten. Bood al eerder het spoor-
wegverkeer een uitgelezen mogelijkheid om vanuit dit gebied in Arnhem te ko-
men, met de komst van een vaste brug gold dit nu ook voor het wegverkeer. Toch
werd de, beperkte, Zevenaarse verzorgende functie niet verder overvleugeld. Een
kleine gemeente als Angerlo oriénteerde zich altijd al op Doesburg. De gemeente
Didam oriénteerde zich, behalve op Zevenaar, in iets mindere mate op Doetin-
chem, wat nog in veel sterkere mate gold voor de gemeenten Wehl en Gendringen.
De bevolking van Bergh koesterde een blijvende economische band met Emme-
rik. De bevolking van Westervoort en Duiven zocht, zoals voorheen, zijn heil in
Arnhem, maar Duiven oriénteerde zich ook op Zevenaar, evenals de gemeenten
Herwen en Aerdt en Pannerden, na een betere wegverbinding te hebben gekregen.
Als centrumgemeente was Zevenaar nooit helemaal losgekomen van de Arnhemse
invloed, maar de gemeente had met het klimmen der jaren wel steeds meer dien-
sten ontwikkeld, alhoewel een aantal hiervan nog in een pril stadium verkeerden,
zoals het onderwijs.

De infrastructurele ontsluitingsmogelijkheid die de grote rivieren als Rijn en
IJssel de regio boden, werden maar in beperkte mate benut en dan nog alléén door

162 Henning, Bevilkerungsentwicklung und Erwerbsstruktur, 74.

163 S.A.K., Verwaltungsberichte, 1870 e.v. In 1910 trokken er 499 Nederlanders naar Kleef, in 1915 waren dit
er nog maar 89. Het totaal aantal Nederlanders dat hier verbleef daalde hierdoor van 1841 in 1911 tot 1741 in
1925.



3.10 Balans 109

de optie die de inwoners van Pannerden en Herwen en Aerdt bezaten om meer-
dere malen per week gebruik te maken van de veerdienstverbinding met Arnhem
en Nijmegen, waaruit een duidelijke oriéntatie op die steden blijkt. De toenemen-
de handelsactiviteiten die de Rijnvaart met zich meebracht, betekenden voor deze
twee gemeenten wel een toename van winkels en dergelijke, maar die bedienden
verder alleen de directe omgeving. Tussen Doetinchem en Doesburg kwamen pas
op een veel later tijdstip vaarcontacten tot stand vanwege een eerst nog zeer slecht
bevaarbare Oude IJssel, maar deze gaven aan het voorzieningenniveau geen extra
impuls.

Het tweede deel van dit hoofdstuk toont aan dat het ontbreken van een regio-
naal subsysteem in de Liemers wel het belangrijkste aspect is geweest waarmee
de oriéntatie op de omliggende steden én het Duitse achterland kan worden ver-
klaard. De Liemerse gemeenten beschikten over een beperkte verzorgende func-
tie die in hoofdzaak was bedoeld voor eigen gebruik. Het ontbreken van een hié-
rarchie van kernen, zorgde er voor dat de Liemers voorlopig meer weg had van
een verzameling satellietplaatsjes, waarmee de ondergeschikte positie in de eco-
nomische hiérarchie van de regio ten opzichte van de omgeving werd versterkt,
met uitzondering voor de gemeente Zevenaar. Dit stadje beschikte over een, wel-
iswaar beperkt, voorzieningenniveau maar kan als centrumgemeente worden ge-
zien voor een aantal omliggende gemeenten.

Vanaf het tweede decennium van de twintigste eeuw beschikte Zevenaar over
een groter scala aan dienstverlening dan de in de directe nabijheid van deze ge-
meente gelegen plaatsen als Didam, Duiven en Angerlo. Toch kon Zevenaar zich
niet beroepen op de status van een regionale hoofdstad, omdat de gemeenten als
Bergh en Gendringen op dienstverlenend gebied gelijk opgingen. Zevenaar had
alleen het voordeel dat het een extra impuls ontving met de komst van de spoorlij-
nen als knooppunt voor het grensverkeer en de hieraan verwante communicatieve
verbindingen. De qua bevolkingsaantal grotere gemeenten Bergh en Gendringen,
bezaten een minder adequate infrastructuur zoals een spoorlijnverbinding en kre-
gen pas aan het einde van de negentiende eeuw een tramlijnverbinding en orién-
teerden zich hierna dan ook meer op respectievelijk het Duitse grensgebied en de
gemeenten Doesburg, Doetinchem en soms Zutphen. De Oude IJssel was voor
Gendringen alleen van belang voor de ijzergieterijen. Daar komt bij dat beide ge-
meenten ook nog eens in de periferie lagen.

De subgebieden in de regio waren, vanaf de tweede helft van de negentiende eeuw,
al een onderdeel geworden van de Nederlandse ruimtelijke structuur. De interna-
tionale spoorlijn vanaf Arnhem richting Duitsland, stimuleerde ongetwijfeld een
verdere grensoverschrijdende oriéntatie. De tramlijnen in de regio bevorderden het
onderlinge contact tussen diverse subgebieden, terwijl de Liemers, als deel van Oost-
Gelderland, door de regionale spoorlijn een schakel vormde tussen diverse grote-
re gemeenten, zoals Arnhem en Doetinchem. Ook de verbindingen die mogelijk
waren door de omliggende waterwegen te benutten, zorgden ervoor dat dit gebied
geenszins een geisoleerde positie bezat, terwijl wegverbeteringen aan het einde van
de negentiende eeuw een belangrijke impuls kregen met de aanleg van spoorlijnen.
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Wat dit betekent in het perspectief van mijn probleemstelling blijft vooralsnog
onduidelijk. In dit hoofdstuk zijn liggings- en verbindingsfactoren onderzocht
met het doel een indicatie te krijgen voor de economische ontwikkeling van de re-
gio. Een toename van de onderlinge betrokkenheid van de Liemerse gemeenten
zou kunnen wijzen op een integratieproces dat vaak deel uitmaakt van een mo-
derniseringsproces. Wat zich wel aftekende was een sterke gerichtheid naar bui-
ten die een isolement doorbrak waarvan voordien wel sprake leek te zijn. Dit kan
weer wel als een gunstige ontwikkeling gezien worden, tenzij deze beweging naar
buiten zou leiden tot een volledige athankelijkheid van plaatsen buiten de regio.
Daar zijn ook weer aanwijzingen voor. Maar daar gaat dan weer tegenin dat er
geen volledige uittocht naar deze steden buiten de regio plaatsvond. In het voor-
gaande hoofdstuk is juist vastgesteld dat de arbeidsemigratie en arbeidsimmigratie
steeds meer in evenwicht kwamen.

Concluderend kunnen we stellen dat het infrastructurele isolement in de loop
van de negentiende eeuw is opgeheven. Dit vergrootte de hiérarchische onderge-
schiktheid aan plaatsen of regio’s buiten de Liemers, zoals Arnhem, Doetinchem
of het nabijgelegen Duitse grensgebied. Maar daarmee lijken toch niet alle mensen
en initiatieven uit de regio weggezogen te zijn. Dat maakt het zinvol om nu de be-
roepsstructuur in ogenschouw te nemen, omdat die een indicatie geeft aan welke
mensen en initiatieven de Liemers mogelijkheden bood.
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Kaart3.10  Ontwerp stoomtramlijn Doesburg-Angerlo en Didam (1907). Bron:
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Kaart3.12 Ontwerp stoomtramlijn Loil-Webl en Zeddam (1917). Bron:
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Grafiek3.1  Tolgelden (jaarlijkse opbrengsten) Terborg-Zeddam (Gendringen) (1895-1927)
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Grafiek 3.2 Tolgelden (vijfjaarlijkse gemiddelden) Didam (1822-1942)
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Grafiek 3.3  Mutaties personen en goederen station Zevenaar (vertrek) (1890-1937)
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Grafiek 3.4 Mutaties personen en goederen station Zevenaar (aankomst) (1890-1937)
300

—+— aantal reizigers
—B— goederen (in ton)

250

200

150

1004

Aankomst te Zevenaar
(duizenden)

50
= S i
OH “ T T T T T T T T
1890 1895 1900 1905 1910 1915 1920 1925 1930 1935 1940

Jaar

Bron: !! nog aanleveren !!



126 1t De Liemers, van Duitse enclave naar geintegreerd onderdeel

Grafiek 3.5 Personen-goederenvervoer (totaal) Geldersch-Owerijsselsche Spoorweg Maat-
schappij (GOLS) (1885-1900)
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Grafiek 3.6  Mutaties personen en goederen Tramweg Maatschappij Zutphen-Emmerik
(ZE) (1902-1933)
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Grafiek 3.7 Mutaties personen en goederen Geldersch Westfaalsche Stoomtram-Maat-
schappij (GWTM) (1909-1916)
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Grafiek 3.8 De toename in de bevolkingsomvang in vier steden en de regio Liemers
(1815-1970)
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Grafiek 3.9 Mutaties bevolking gemeente Arnhem (1850-1970)
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Grafiek 3.10  Mutaties bevolking gemeente Doetinchem (1850-1970).
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Grafiek 3.11  Mutaties bevolking gemeente Doesburg (1850-1970).
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Grafiek 3.12  Bevolkingsgroei Emmerik en Kleef (abs.) (1815-1961).
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v Beroepen, armoede en inkomens als

indicatoren van een afwijkend patroon

4.1 Inleiding

Om na te gaan of de economische ontwikkeling in deze regio achterbleef bij de
landelijke economische ontwikkeling, staat ons een aantal indicatoren ter beschik-
king. De belangrijkste ontbreekt echter. Er zijn geen schattingen mogelijk van
het bruto regionaal product van de Liemers om dat te kunnen vergelijken met het
BNP van Nederland per hoofd van de bevolking.

De beschikbare economische indicatoren zijn minder krachtig maar hebben
niettemin enige zeggingskracht. De eerste is de beroepsstructuur. Door deze te re-
construeren voor een aantal steekjaren en in een comparatief perspectief te plaat-
sen, zijn wellicht uitspraken te doen over de mate van diversiteit en moderniteit.
Was de Liemers in staat om voldoende industriéle werkgelegenheid te bieden of
werd hiervoor teruggevallen op omliggende steden en regio’s?

Ook een oververtegenwoordiging van bedeelden kan duiden op het achterblij-
ven van een regio bij de algemene welvaartsontwikkeling. Dit is de tweede indica-
tor die voor de Liemers zal worden onderzocht.

Ten derde zijn er de inkomens. Plaatselijke belastingen maken het mogelijk om
voor het begin van de twintigste eeuw na te gaan hoe hoog de inkomens in de Lie-
merse gemeenten waren en hoe deze waren verdeeld. Vergelijking metandere regio’s
kan aan hetlicht brengen of hier sprake was van achterblijvende lonen of inkomens.

4.2 De beroepsstructuur in de negentiende eeuw

4.2.1 Het bronnenmateriaal

Om na te gaan hoe de beroepsstructuur in de Liemers er aan het begin van de
negentiende eeuw uit heeft gezien, zijn de gegevens van de Volkstelling van
1807/1808, met de hieruit voortgekomen Statistieke Beschrijvingen van de steden
en het platteland van Gelderland, de zogenaamde Welvaartsstatistiek, van fun-
damenteel belang.! Voor de heerlijkheden Gendringen (en Etten), Ambt ’s-Hee-
renberg, Ambt Bahr en Lathum (waarin Angerlo), het Ambt Lijmers (de dorpen
Oud-Sevenaer, Groessen en Loo), de Stad Sevenaer (afzonderlijk), de kerspelen
Herwen en Aerdt en Pannerden (toen nog behorend tot het ambt Over-Betuwe)
en het Ambt Didam werd in de Statistieke beschrijvingen uitgebreid verslag ge-

1 Van Zanden, Volkstelling 1807/08, 41-47. De auteur geeft een overzicht in Broncommentaren I11.
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daan van de economische toestand.> Over de uitgeoefende beroepen was men niet
zo expliciet. Die zijn er voor het begin van de negentiende eeuw, op basis van de
Volkstelling 1807/08, behalve voor de gemeente Wehl, die toen nog in de over-
gangsfase naar Nederlands bestuur zat (zie tabel 4.1 en bijlage E). Deze gegevens
zijn nog vergeleken met de een aantal jaren later gemaakte Registres Civigues
(1811-1813). Dit zijn lijsten die per sous-prefectuur werden opgesteld om voor
een commune een over21cht te krijgen van mannelijke ingezetenen van 21 jaar en
ouder, die het recht hadden om leden van een mumclpahtelt te kiezen. Met de in-
terpretatie hiervan moet echter worden opgepast, veel mannen kwamen niet op-
dagen.s Het onderscheid tussen knecht en pachter aan het begin van de negen-
tiende eeuw blijft onduidelijk.+ In de Registres Civigues is voor Wehl nog enige
informatie te vinden over de beroepen aan het begin van de negentiende eeuw. De
kwartierdrost of onderprefect vermeldde 40 étudiants, evenals diverse schoenma-
kers en een aantal cabaretiers (herbergiers).s

De belangrijkste informatie voor latere jaren moet uit de bevolkingsregisters
worden gehaald, die vanaf 1830 zijn aangelegd. Als uitgangspunt is gekozen voor
de kostwinner of het gezinshoofd, dus de hoofdbewoner van het pand en het door
hem of haar uitgeoefende beroep. In het bevolkingsregister is deze meestal te her-
leiden tot een kerngezin, gekoppeld aan een perceelsnummer. De niet-familiale
relaties, zoals kostgangers en het inwonend personeel, zijn dus niet meegeteld. De
informatie over deze groepen in het bevolkingsregister is dermate ingewikkeld,
met vele doorhalingen en verplaatsingen, dat verwerking hiervan het bestek van
deze studie te boven ging, een problematiek waar elders ook al naar is verwezen.®

De Liemerse gemeenten beschikken alle over bevolkingsregisters die lopen vanaf
ongeveer 1830, op de gemeente Duiven na, waar voor de periode tot 1880 Volkstel-
lingsbiljetten de eerste informatie bieden. Uit deze registers die meestal een groot
aantal jaren beslaan, zijn de hoofdbewoners gelicht voor de jaren 1845 en 1875.
Deze registers vormen een bruikbare bron voor een structuuranalyse, een recon-
structie van de beroepsstructuur van de bevolking alsmede een sociale stratificatie.

Voor het midden van de jaren veertig in de negentiende eeuw hebben we baat
bij een belangrijke telling die is verschenen als Staat der bevolking en van het vee
(1846), in enige mate aangevuld met de Mededeelingen en Berigten van de Gelder-
sche Maatschappij van Landbonw. De hierin opgenomen gegevens geven zicht op
de hoeveelheden dagloners, landbouwers en karrenlieden, waardoor kan worden

2 R.A.G,, Bataafs-Frans archief, inv.nrs. 2665-2670. De gegevens over Westervoort en Wehl zijn onvolle-
dig. Dit komt door de staatkundige constellatie: in 1807 gingen de enclaves over naar het Koninkrijk Holland
(Traktaat van Fontainebleau, 11 november 1807).

3 VanZanden, Registres Civigues, 53-5 5. De auteur wijst op de verwarring die kan ontstaan door het ontdui-
ken van de registratie, het tijdstip waarop dit plaatsvond, namelijk in de zomermaanden met veel migratie en mo-
biliteit, de slechte systematiek van hetregistreren, de vertaalproblemen (‘laboureur’), de onnauwkeurige vermel-
ding van slechts één hoofdberoep (beroepscombinaties worden niet gegeven) en onnauwkeurige geboortedata.
4 Van Zanden, Volkstelling, s 4.

s R.A.G., Bataafs-Frans archief, inv.nrs. 7535-7547. Slechts het kanton Doesburg (Angerlo), kanton Gen-
dringen (idem); kanton ’s-Heerenberg (Bergh) en het kanton Zeddam met Wehl.

6  Trienekens, Integrale geschiedenis, 232. De auteur noemt met name de bevolkingsregisters en volkstel-
lingen een moeilijk te hanteren bron, vanwege een ‘willekeurige registratie’.
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voorkomen dat voor deze drie beroepsgroepen alle bevolkingsregisters moeten
worden nagelopen. Omdat we al over aanwijzingen beschikten dat het wemelde
van dagloners of -huurders en landbouwers en deze een groot deel van het be-
stand gingen uitmaken, is deze telling geincorporeerd. Men rept over landbou-
wers-huisgezinnen, daghuurders-huisgezinnen en karremans-huisgezinnen. Deze
laatste groep was echter betrekkelijk klein. Voor de overige beroepen zijn de be-
volkingsregisters wel nageplozen.

In tabel 4.1 zijn de beroepen, die in bijlage E uitgebreider staan vermeld, ver-
deeld in vier sectoren.” Zodoende is het mogelijk om voor een groot deel van de
negentiende eeuw na te gaan welke beroepen existeerden en op welke wijze ar-
beidskrachten in het productieproces werden ingeschakeld. In de categorie ove-
rigen zijn per sector de beroepen vermeld die minder dan vijf keer voorkwamen.

Bij onze vraagstelling doet het er minder toe of iemand in loondienst was of zelf-
standig aan de kost kwam. Daarom zijn deze beroepsbeoefenaren bij elkaar gezet.
Daarnaast kan de categorie arbeiders een mogelijke vertekening geven. Niet altijd
werd exact genoteerd of het hier om een persoon handelde die in de landbouw of in
de industrie werkte. Dit werd pas duidelijker toen men het woord industriearbei-
der ging hanteren of een nadere omschrijving gaf, zoals te Gendringen voor de toen
aanwezige ijzerfabricage in Ulft, met typische beroepen als zand- of leemvormer,
plaatwerker en dergelijke. De ambtenaren van de diverse gemeenten, hanteerden
pas veel later in de negentiende eeuw voor de steenindustrie een andere beroeps-
omschrijving en vermeldden toen steenfabrieksarbeider. Het getal arbeiders, afge-
beeld in tabel 4.1, is gebaseerd op de expliciete vermelding arbeider in de registers.*

Voor de aanduiding dagloner mag zonder meer worden aangenomen dat het
handelde om lieden die werkten in de landbouw, alhoewel we ook hier een ver-
schuiving zien optreden als rond 1875 de vermelding hiervan (heel soms) vergezeld
ging van een nadere omschrijving als zjzer-, steen-, pannen-, los-,veld- en (veel) fa-
brieksarbeider. Tegelijk valt een tendens waar te nemen dat het woord dagloner
werd vervangen door land- of veldarbeider. In een aantal Liemerse gemeenten
vermeldde men alleen boerenarbeid. Dit verschil in status zal niet denkbeeldig
zijn geweest, omdat de benaming arbeider een iets hoger aanzien gaf dan daglo-
ner. Deze wijze van registratie verdween, evenals elders, in de loop van de negen-
tiende eeuw, ten gunste van arbeider of losse arbeider.® Een ander obstakel betreft
de ook sporadisch genoteerde categorie van de als hoofdbewoner aangeduide bak-
kersknecht en timmerknecht. Daarom staan zij bij het aantal bakkers of immerlie-
den vermeld. Een verandering in de beroepsstructuur zien we met de komst van
spoorwegpersoneel, expediteurs, commissionairs- of handelsagenten en dergelijke.

7 Informatie C.B.S. In 1869 en 1879 zijn geen beroepstellingen gehouden. Pas in 1889 werden de Liemerse
gemeenten Bergh en Gendringen meegenomen. De tellingen van 1909 bevatten gegevens voor alle gemeenten.
In 1920 zijn er in het geheel geen gemeentelijke uitkomsten verschenen. Over 1930 en 1947 zijn uitkomsten
beschikbaar voor alle gemeenten (in de telling van 1889 is voor het eerst een verdeling gemaakt van de beroeps-
bevolking naar hun positie in het bedrijf).

8  Inde gemeenten Angerlo, Gendringen en Zevenaar was dit heel duidelijk.

9 Trienekens, Integrale geschiedenis, 234 en Bieleman, Boeren, 127. De auteur veronderstelt dat een toe-
name van de groep ‘los arbeiders’ duidt op een zekere mate van ‘proletarisering van de samenleving’.
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Tabel 4.1  Beroepsstructuur (gezinshoofden m/v) de Liemers naar hoofdcategorie, abso-

luut en in % (1808, 1845 en 1875)

categorie 1808 1845 1875
Landbouw en visserij

boeren- of bouwlieden 613 681 703
dagloners 1041 2869 1408
overig g.o. 26 28
subtotaal 1654 (79%) 3576 (66%) 2138 (42%)
Nijverheid

arbeiders g.0. 20 8o
steenarbeiders g.0. 290 635
(grof-hoef)smeden 22 56 IT1
kleermakers/modistes 43 106 196
metselaars 6 45 135
schoenmakers 32 98 108
timmerlieden 45 93 253
klompenmakers - 54 141
wevers 47 68 29
bakkers 17 37 79

slagers 17 18 59
fabrikanten 5 7 I

overig 34 128 15§
subtotaal 268 (13%) 1020 (19%) 1992 (40%)
Economische diensten

kar-voerlieden 43 337 214
kooplieden IT 47 84
schippers - 35 58
winkeliers g.0. 42 64

tappers 55 64 46

overig 3 40 55
subtotaal 112 (5%) 565 (10%) 521 (10%)

Maatschappelijke diensten

ambtenaren 30 42 96
commiezen g.0. 66 67
geneeskundigen 7 8 13
geestelijken I3 23 30
overig 21 71 74
subtotaal 68 (3%) 210 (4%) 280 (6%)
zonder/onbekend g.0. 79 (1%) 95 (2%)
Totaal 2102 5441 5026
Bevolking 15229 28007 32019

Bron: R.A.G., Bataafs-Frans archief inv.nrs. 2674-2724; Statisticke Beschrijvingen (1807-1808) en Bevolkingsre-
gisters Liemerse gemeenten, (1838-1850, en 1862-1884 enz.; gemeente Duiven Volkstelling (1850) en Bevolkings-
register vanaf 1880, i.v.m. ontbrekende gegevens uit dit register voor 1875; informatie ‘Provinciale Bladen’; ‘Ver-
zamelde en uitgegeven patenten Gelderland’ per gemeente; ‘Enquéte 1848’; Gemeenteverslagen vanaf 1851 (eerst
in 1866, opgave beroepen, om de vijf jaar, soms zeer onvolledig); ‘Staat der bevolking en van het vee’ (1846); ‘Me-
dedeelingen en Berigten’ (1852-1888). Het aantal ‘behoeftigen’ of ‘bedeelden’ is buiten beschouwing gelaten. In
1808 waren dat er §88, in 1875 1400. De categorie ‘werkboden’, ‘dienstboden’ of ‘dienstmeiden’ vormt eveneens
een grote groep, maar was geen ‘gezinshoofd’. Zij verbleven meestal voor kortere tijd op het onderzochte adres.*
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In de tabel is per steekjaar een verdeling gemaakt in vier sectoren. Hierbij blijkt
dat de sector landbouw/visserij aanvankelijk de grootste groep vormde, gevolgd
door de sector nijverheid en economische en maatschappelijke diensten, een ver-
deling die voor de decennia er na aan verandering onderhevig was. Zo was aan het
begin van de negentiende eeuw van de in totaal 2102 beroepsbeoefenaren bijna 50%
dagloner, op de tweede plaats gevolgd door 613 landbouwers (29%). Werden er
meerdere of combinaties van beroepen per gezinshoofd vermeld, dan is het eerste
beroep als doorslaggevend aangemerkt. Wat duidelijk wordt, is dat de hier aange-
haalde beroepen primair verwijzen naar een productie voor de eigen lokale behoef-
ten. In deze tabel staan niet alle beroepen vermeld. Voor de categorie overig wordt
verwezen naar bijlage E, waar voor de jaren 1845 en 1875 een verzameling voor
nogal uiteenlopende beroepen is samengesteld die, naarmate de tijd voortschreed,
nog diverser werd. Deze beroepen geven eerder een negentiende eeuwse indruk
dan een verwijzing naar lang vervlogen tijden. Echte verdwenen beroepen, die Sli-
cher van Bath voor 1795 vond bij zijn onderzoek in Overijssel, zien we hier niet.”

Als we de beroepen vergelijken met het totaal aantal inwoners, dan komen som-
mige beroepen in een wat vreemde verhouding te staan. Voor een groot deel van de
Liemers, werden slechts drie kuipers getraceerd, een constatering die verwijst naar
het hiervoor aangehaalde onderzoek van Slicher van Bath waar is vastgesteld dat dit
aan de levensmiddelenhandel gerelateerde beroep meer in steden voorkwam. We
moeten ze dus buiten de Liemers zoeken. Metselaar was ook zo’n stedelijk beroep.
De Liemers telde er maar vijf, van wie drie in Gendringen. Maar hierbij kan ook
hebben meegespeeld dat veel huizen toen nog uitleem waren opgetrokken, ook wel
‘getuunde” huizen genoemd. Deze beroepscategorie zal dan ook meer in de omlig-
gende steden en in het nabij gelegen Duitsland hebben gewerkt.’s Met name het Duit-
se Ruhrgebied maakte vanaf 1870 een forse groei door. Zeven geneeskundigen op
ruim 1§.000 inwoners lijkt voor die tijd tamelijk riant te zijn geweest. Maar het wa-
renvooral chirurgijns, heelmeesters en zelfs pispropheten. De status van een medisch
doctor was in 1808 alleen weggelegd voor een in Zevenaar woonachtige geneesheer.

Dat de Liemers een grote groep landbouwers telde, hoeft niet te betekenen dat
we hier te maken hebben met een traditionele beroepsstructuur. De tegenstelling
traditionele landbouw versus moderne industrie, die voor de eerste helft van de ne-
gentiende eeuw wel is gehanteerd, wordt door mij niet overgenomen. Ook in deze
periode, toen de landbouw nog niet wetenschappelijk werd gestuurd, hebben, zoals
Roessingh en Schaars aantoonden, veel boeren empirisch en innovatief opererend
geprobeerd meer uit de grond te halen, waarbij kennis van generatie op generatie
werd doorgegeven.'* Pas na analyse van de inkomensontwikkeling van de boeren en

10 Voor Bergh en Gendringen, zie tabel 4.3 onder ‘huiselijke diensten’.

11 Slicher van Bath, Samenleving onder Spanning, 124-125. De auteur noemt als ‘verdwenen’ beroepen:
‘pruikenmakers’, ‘pennensnijders’, ‘muilendrukkers’, ‘klepperman’, ratelwacht’, enz.

12 Ibidem, 139.

13 Ibidem, 139 e.v.

14 Roessingh en Schaars, Gelderse Landbonw, 70-72, zie ook de recensie van H. de Vries, in: BMGN, jg.
113, afl. 1 (1998) 118-120.
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hun bedrijfsvoering, die hierna aan de orde komen, kunnen nadere uitspraken over
de traditionaliteit of moderniteit van de Liemerse boeren worden gedaan.

De Staat der bevolking en van het vee uit 1846 bevat echter wel enige aanwij-
zingen. In de primaire sector tellen we 19% landbouwers, ruim 80% dagloners en
1% ‘overig’.”s Op provinciaal niveau lag dit op respectievelijk 19 en 64%, terwijl
17% bij de ‘karrelieden’ werd ingedeeld.’® De regio Liemers beschikte toen, in
de primaire sector, over hetzelfde percentage landbouwers als geheel Gelderland
namelijk 19%.7 Daarnaast huisvestte deze regio, in vergelijking met heel Gel-
derland, een fors aantal dagloners, namelijk 80% tegenover 64%."* Op basis van
gegevens uit 1846 en van zes gemeenten rond de eeuwwisseling kunnen we nu al
vaststellen dat de meeste grond werd gepacht en grondbezit van 30 ha. of meer tot
de zeldzaamheid behoorde. In hoofdstuk V zal blijken dat we te maken hebben
met veel kleine- of keuterboeren die de grond pachtten en over kleine bedrijfjes
beschikten.

Van de 703 genoteerde boeren-bonwlieden in 1875, bleek een klein aantal za-
baksplanter. Of dit nu allemaal redelijk zelfstandige landbouwers waren lijkt, zo-
als we ook hiervoor al zagen, niet helemaal zeker. Aan het begin van de twintig-
ste eeuw beschikte de Liemers, op het Rijk van Nijmegen en het land van Maas
en Waal na, over het kleinste aantal landbouwers, namelijk 13% en werkten in de
primaire sector in de Liemers toch nog de meeste landarbeiders van heel Gelder-
land: 75% tegen 57% elders in de provincie.”

Afgaande op de beroepen lijkt de nijverheid aanvankelijk een vrijwel uitsluitend
ambachtelijk karakter gedragen te hebben en vooral op de plaatselijke verzorging
gericht te zijn geweest. Secundaire nijverbeid dus. Voor onze probleemstelling
is vooral van belang de aan- of afwezigheid van primaire nijverbeid, waarbij de
afzet buiten de lokale markt centraal stond. Dat brengt ons op het spoor van de
Liemerse fabrikanten. In tabel 4.1 staan voor 1808 5 fabrikanten vermeld. Allen
waren gelieerd aan de steenfabricage. In Zevenaar stond een hoeden- of knopen-
fabrikant genoteerd, maar die moet een armetierige bedoening hebben bestierd.
Van de twee werknemers die vanaf 1773 stonden vermeld, was in 1815 alleen de
eigenaar overgebleven, ijverig geholpen door zijn kinderen. In Gendringen werd
al melding gemaakt van een ijzerfabrikant, waarmee de eigenaar van de in 1754
opgerichte ijzerhut werd bedoeld. In het Supplement op de Nijverbeidsstatistick
(1816) staat het uitgebreider beschreven: ... niet meer in de vorigen bloei door de
nijverheid van [...] fabrieken op de grenzen van het Pruisisch territoir. De fabriek
bood toen werkgelegenheid aan 33 4 40 werknemers.>

15 Deze gegevens berusten op tellingen van de ‘Afdeeling Lijmers’, zonder Hummelo-Keppel en Steende-
ren. De gegevens van Bergh en Gendringen, die in de ‘Staat der bevolking en van het vee’ tot de IJsselstreek
werden gerekend, zijn hier bijgeteld. De kar- of voerlieden staan vermeld bij ‘economische diensten’.

16 Bieleman, Gelderse Landbonw, 57 en Brusse, idem 120, voor een vergelijking tussen de verschillende
Gelderse regio’s.

17 Staat der bevolking en van het vee, passim.

18 Bieleman, Gelderse Landbouw, 7.

19 Brusse, Gelderse Landbouw, 120.

20 Damsma e.a., Supplement, 35.
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Veel van de hier aangehaalde bedrijfjes waren niet groot, niet gemechaniseerd
en bezaten tussen de 1 tot 10 arbeiders.’' De steenfabrieken maakten hierop een
uitzondering. De steen- en pannenbakkerij van Brandts in Angerlo mag zeker als
groot worden aangemerkt, want hier werkten in 1816 maar liefst 33 arbeiders, een
aantal dat zou toenemen tot 165 in 1855.2* De steenbakkerijen, werden in het leven
geroepen door vermogende landeigenaren, die stonden vermeld als landbonwer of
rentenier, soms in combinatie met (steen)fabrikant.*

Bij nader inzien verwijst de aanduiding fabrikanten in 1845 nog naar lieden die
een klein bedrijfje leidden, dat meestal was gelieerd aan de landbouw. We zien
wel een nieuwe hoeden- en azijnfabrikant in Zevenaar. In Bergh verbleven een
zevenfabrikant en een steenbakker-fabrikant. De derde gemeente die fabrikan-
ten binnen haar grenzen huisvestte en hier melding van maakte, was Gendringen
met twee fabrikanten. De door de eerste fabrikant opgerichte gieterij werd pas
echt van belang in de loop van de negentiende eeuw, een ontwikkeling waar we
in hoofdstuk V op terugkomen. In Angerlo noteerde men voor deze periode één
fabrikant, terwijl in de gemeente Herwen en Aerdt slechts van één (tabaks)fabri-
kant sprake was.*

Vooruitlopend op een nadere beschouwing over de industriéle activiteiten in de
Liemers kunnen we uit de gegevens van bijlage ], afleiden dat te Westervoort in
1852 op de steenfabrieken 30 en respectievelijk 168 man aan de kost kwamen. In
de steenfabrieken te Angerlo werkten tussen 1845 en 1855 respectievelijk 100 en
165 arbeiders. Ook in de gemeenten Herwen en Aerdt en Pannerden (40 werk-
nemers) vonden veel arbeiders een bestaan in de baksteenindustrie. Op basis van
een gemiddelde van 3§ arbeiders op een steenfabriek mag dit als veel worden aan-
gemerkt, maar hier maakten 66k vrouwen en kinderen deel van uit. Meestal wa-
ren deze steenfabrieken kleiner en verdwenen ze na een aantal jaren, door ver-
koop, verval of een lege kleiput: men was uitgebakken. Omstreeks 1845 zien we
nog twee calicotweverijen, waar meer dan 4o arbeiders werkten, namelijjk in de
gemeenten Bergh en Wehl. Zij waren echter niet gemechaniseerd, een fenomeen
dat toen voor de hele Liemers gold. De tweede gebruikte wel erg goedkope ar-
beidskrachten, door het inschakelen van wezen. Hierdoor tellen we alleen voor
dit peiljaar veel wevers (68), in 1875 was dit aantal met ruim de helft verminderd.
De calicotfabricage verdween namelijk snel vanwege de ontwikkelingen die zich
voordeden in de textielnijverheid.

In de Liemers verbleef in 1845 een groot aantal schoenmakers. Op een bevol-
king van 25.500 inwoners, betekende dit één schoenmaker op 260 inwoners.>s

21 Van Petersen, Oude Ambachten, passim.

22 Deze fabriek kwam hierna in handen van G. Dibbets.

23 Zoals wed. Van Embden, Van Heukelum en P. Kemmeling die om een vergunning voor een op te richten
steenfabriek vroegen.

24 N.AH., Correspondentie 1841 e.v. Minder fortuinlijk was P. Keizer die rond deze tijd een sigarenfab-
riekje van de grond trachtte te krijgen in deze gemeente, maar geen vergunning kreeg omdat hijj in het opspor-
ingsregister van justitie voorkwam. Keizer was tot 7 dagen hechtenis veroordeeld.

25 Slicher van Bath, Samenleving, 141 en Bieleman, Boeren, 110. Het aantal schoenmakers liep in zowel
Overijssel als Drente aan het einde van de achttiende eeuw terug.
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Vermoedelijk zal men aan omliggende steden hebben geleverd. Het aantal klom-
penmakers (54) dat toch het schoeisel voor het merendeel van de bevolking zal
hebben geleverd, was namelijk de helft minder. Het kleine aantal koperslagers en
horlogemakers verwijst volgens Slicher van Bath wel naar een plattelandsstruc-
tuur. Het eerste beroep had alleen in de steden voldoende afzet, voor het platte-
land waren dergelijke producten te duur en de horlogemaker of reparateur had
een gespecialiseerd beroep.*

Het grote aantal werknemers van de steenfabrieken in de Liemers is niet zo
verwonderlijk en zal een toename van het aantal notities van het beroep (steen)
arbeider hebben veroorzaakt in de bevolkingsregisters. Deze tak van nijverheid
concentreerde zich in de Liemers in een aantal gemeenten: Angerlo, Herwen en
Aerdt, Pannerden en Westervoort. In Angerlo werkten in 1855 al 165 arbeiders
op de steenfabriek, gevolgd door Westervoort met bijna 200 werknemers. In de
gemeente Herwen en Aerdt werkten in 1851 50 arbeiders op 2 steenfabrieken een
aantal dat tussen 1900 en 1912 zou toenemen van 478 werknemers tot 618 werkne-
mers op 10 steenfabrieken. Van deze werknemers bestond voor de hier genoemde
jaren een groot aantal uit jeugdigen en kinderen.”” De twee steenbakkerijen in
Pannerden boden werk aan 100 arbeiders. In Angerlo (7) en Westervoort (3) ga-
ven de tien fabrieken, vallend onder de categorie ‘fabricage van aardewerk, glas,
kalk en stenen’ werk aan respectievelijk 400 en 135 arbeiders. De zeven verspreid
gelegen steenbakkerijen in Gendringen boden werk aan 129 arbeiders. Eind ja-
ren vijftig, begin jaren zestig van de twintigste eeuw, werkten 1100 arbeiders in
de Liemers in deze ‘tak van nijverheid’. In de gemeente Angerlo verdienden toen
250 werknemers (inclusief die bij een dakpannenfabriek) de kost in deze industrie,
waaruit duidelijk wordt dat deze enigszins was teruggelopen, terwijl die in Wes-
tervoort was toegenomen met 9o arbeiders. In deze gemeente is het aantal werk-
nemers dat in de afgeleide werkgelegenheid (betonindustrie) een boterham ver-
diende, meegeteld. In Zevenaar was het aantal werknemers dat een bestaan vond
in de steenfabricage het kleinst van de gehele Liemers.

In Gelderland vond een relatief aanzienlijk deel van de beroepsbevolking een
bestaan in de baksteenindustrie, vanwege haar ligging aan de grote rivieren. Door
een toen stijgende vraag naar bakstenen en klinkers door de (landelijke) wegen-
aanleg, de te bouwen fortificaties en de productie van stenen die indirect te ma-
ken had met de spoorwegaanleg, zoals voor stationsgebouwen, pijlers en derge-
lijke, groeide de productie. In 1866 werkten van de in totaal 6493 werknemers in
de baksteenindustrie in heel Nederland, 4246 volwassen mannen in Gelderland,
naast 552 vrouwen en 1907 kinderen. Deze aantallen lagen een kleine vijf jaar hier-
na nog in dezelfde orde van grootte.*

26 Ibidem, 142-143.

27 Janssen, Baksteenfabricage, 446 e.v.

28  Van IJsselsteijn, Fabrieksarbeid gehuwde vronwen, 57-62 en Janssen, Baksteenfabricage, 398-399 en 409
en 410. Voor de jaren 1866 en 1871, zat slechts 1% verschil tussen de volwassen werknemers en het aantal jeug-
digen; N.A.W., Gemeenteverslag, 1856.
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Sommige fabrikanten zijn te traceren met behulp van de hinderwetbescheiden,
maar deze namen corresponderen niet altijd met de gegevens uit de bevolkings-
registers, zoals blijkt uit de informatie over de Wehlse burgemeester. Hij bleek
behalve als gemeenteontvanger, zoals hij in het bevolkingsregister vermeld werd,
ook enige tijd te opereren als calicotfabrikant te Wehl en pannenbakker te Didam,
alvorens een verdere bestuurlijke carriere zijn ambities zouden stillen.

Soms was een aantal fabrikanten wel heel snel verdwenen, zoals in Gendringen,
of hadden gewoon domme pech, zoals de tweede Zevenaarse hoedenfabrikant.>
Na eerst werk te hebben gegeven aan vijf knechts, brandde zijn zaak tot de grond
toe af en bleef er alleen werk over voor hem en zijn kinderen. In 1849 werd over
zijn bedrijf nog veelbetekenend genoteerd ... sterk afgenomen.® Niet helemaal
zeker is de ondernemingslust van de hier woonachtige azijnfabrikant. Vermoede-
lijk droeg hij zijn bedrijfje al snel over aan de andere brouwer en azijnfabrikant.
Deze kreeg het met het gemeentebestuur aan de stok want het bedrijf stond te
dicht langs de straatweg. Over uitbreiding viel niet te praten. De eigenaar vertrok
al spoedig met de noorderzon.>!

Zoals al eerder is opgemerkt, hebben we bij het bevolkingsregister waarschijn-
lijk te maken met een vervuild bestand. De daling van 62% in 1845 naar 42% in
1875 bij de landbouw en de toename van 21% naar 40% bij de nijverheid ver-
wijst naar een zekere onevenwichtigheid in de registratie en dient dus omzichtig
te worden benaderd.

Er zijn aanwijzingen dat industriearbeiders werk hadden in een steenfabriek of
in de ijzergieterij in Gendringen, maar daarnaast een klein stuk land bewerkten
of boerenarbeid verrichtten zodat ze in beide sectoren geplaatst kunnen worden.
De werkgelegenheid bij de in opkomst zijnde ijzerindustrie in Gendringen viel in
vergelijking met de steenindustrie lager uit. De registers vermeldden voor 1875
slechts 66 arbeiders, een aantal dat zou toenemen tot bijna 300 rond 1890. Inmid-
dels had zich in deze gemeente een tweede fabriek gevestigd, namelijk de email-
leer- en ijzergieterij van Becking en Bongers.

Concluderend kunnen we vaststellen dat de meeste fabrikanten in de Liemers
over kleine en nauwelijks innovatieve bedrijfjes beschikten, met twee uitzonde-
ringen: de steen- en ijzerindustrie. Toch stelde ook deze nijverheid in de hier ge-
hanteerde peiljaren nog niet veel voor. De mechanisatie kwam in de steenindustrie
langzaam op gang, het bleef bij ambachtelijk stenen bakken. De ijzergieterij, ge-
lokaliseerd in de gemeente Gendringen, verschafte wel steeds meer werkgelegen-
heid voor de nabije omgeving, maar ook hier heb ik de indruk dat er maar weinig
moderne elementen waren terug te vinden. Veelbetekenend zijn de opmerkingen
uit de jaren twintig van de twintigste eeuw, toen een onderzoek werd verricht naar
de loonontwikkeling in diverse Nederlandse bedrijven. De informatie die direc-

29 N.AZ, Hinderwetvergunningen, 1860 e.v. Hier kan ook nog worden verwezen naar de ‘speelkaartenfa-
briek’ (1860) in Zevenaar, die korte tijd aan 5o arbeiders werk bood, maar vier jaar later werd verplaatst naar
Arnhem wegens ‘ontploffingsgevaar’ en een afgekeurde ‘gasinstallatie’.

30 Van Petersen e.a., Oude Ambachten, 138-139.

31 Janssen, Om het dagelijks brood, 204.
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teur I. Housz van de toenmalige gieterij gaf loog er niet om; ... een 18% eenwsche
werkplaats, [...] geen gejaag van machines, [...] een werkmethode die past bij de
halfboersche, bedachtzame en spierkrachtige fabrieksbevolking en ... een bedrijf
dat niet met zijn tijd, dien van de mechanisatie, is meegegaan.>*

Rond 1875 telde de Liemers 11 fabrikanten. In Westervoort verbleef een ze-
venfabrikant. In Bergh stond pannenfabrikant geregistreerd en in Duiven twee
steenfabrikanten. In Gendringen verbleven op dat moment drie fabrikanten in
ijzer- en machinerieén.’> In Wehl verbleven drie fabrikanten, terwijl in Didam, in
1875, sprake was van een lichte euforie toen men schreef [...] eindelijk eene fa-
briek, waar pannen- en vloerstenen vervaardigd worden, door de uit Utrecht af-
komstige pannenfabrikant. Waarschijnlijk refereerde men onbewust aan het vier
jaar eerder genomen initiatief in deze gemeente tot oprichting van een steen-pan-
nenfabriek, maar dit verliep uiteindelijk minder succesvol. Ook nu zaten er kleine
steenbakkerijen tussen zoals die van een Wehlse steenbakker. Er werkten krap 12
man, waaronder 4 jongens. Over deze fabriek was al in een eerder stadium ver-
meld ... de fabriek heeft niet meer het debiet van vorige jaren. Hiermee is niet
gezegd dat in de hiertussen gelegen periode nauwelijks of geen pogingen werden
ondernomen om een fabriek(je) van de grond te krijgen. Uit plaatselijke stu-
dies weten we dat zij soms voor enige werkgelegenheid konden zorgen, maar dit
was meestal van tijdelijke aard en soms waren het producten voor de plaatselijke
markt, zoals blijkt uit bijlage J.

Rond 1900 verschenen nieuwe bedrijven. De bevolkingsregisters geven dan
voor Bergh en Gendringen de volgende ondernemers prijs: een machinefabri-
kant, vijf uit Duitsland atkomstige fabrikanten samen met twee steenfabrikanten
en een rietmenbelfabrikant. De gemeente Didam moest het voorlopig doen met
een strohulzenfabrikant. Eveneens aan het begin van de twintigste eeuw versche-
nen in Zevenaar een vleeswaren-, een zuivel- en een chemisch fabrikant, die de op-
richter van een inktfabriek werd. De laatste twee fabrikanten kwamen uit Duits-
land, evenals een in 1910 uit Keulen atkomstige tabakshandelaar.* In Westervoort
verbleven een cementfabrikant, terwijl de tweede fabrikant eveneens uit Duits-
land kwam. Deze laatste fabrikant had slechts voor twee jaar een vaste woon- en
verblijfplaats in Westervoort. Duiven kende toen slechts twee fabrikanten: een
steen- en een pannenfabrikant. In de gemeenten Herwen en Aerdt en Pannerden
woonden gedurende de eerste decennia van de twintigste eeuw negen steenfabri-
kanten.’s Eén stoelenfabrikant bleef slechts drie jaar. Opvallend is de Duitse ach-
tergrond van 8 van de 28 hier getraceerde ondernemers.>

32 Matthijssen, Loonenguete, 87.

33 Vandeze drie broers was B.A. Reigers oorspronkelijk advocaat (Arnhem) voordat hij mede-eigenaar van
de DRU werd.

34 N.AZ., Gemeenteverslag 1926. In de inktfabriek ‘Gimborn’, werkten voor de Tweede Wereldoorlog 26
mannen en 12 jongens.

35 Omdat in de gemeente Herwen en Aerdt de bevolkingsregisters de periode 1900-1915 bestrijken, was
op te maken dat twee ‘steenfabrikanten’ in resp. 1904 en 1908 al waren vertrokken naar Duitsland, nl. J.W.
Pe(e)ters en J.A.H. Zaaijer.

36 Dit gold ook voor H.J. Buschhammer en zijn zoon W.C. Buschhammer, die in 1919 een vergunning kre-
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Wat zegt deze beroepsgroep nu over de mate van moderniteit van de beroeps-
structuur van deze regio? Voor de gehele negentiende eeuw was sprake van een
stijgend aantal ondernemers, die het meestal niet lang volhielden, maar waarvan
de verscheidenheid toenam. Hun initiatieven betroffen niet alleen de steen- en
ijzerfabricage. De gehanteerde productiewijze was niet overal gemechaniseerd en
de afzet betrof slechts de plaatselijke markt, alhoewel dit voor de steen- en ijzer-
fabrieken niet gold. In de ijzerfabricage is eveneens opvallend dat al in een vroeg
stadium werd gedifferentieerd naar functie in het arbeidsproces, een gegeven dat
we bij andere bedrijfstakken maar sporadisch aantreffen. De ontwikkelingen in de
ijzer- en steennijverheid en de betrekkelijk late komst van een enkele chemische-
of inktfabrikant, voegde hier nog niet veel aan toe, maar van een eenzijdige ont-
wikkeling was ook geen sprake.

De aantallen vermeld onder ‘economische- of maatschappelijke diensten’ tonen
duidelijk aan dat deze sectoren in de toenmalige samenleving nog geen grote rol
vervulden. Deze wel eens als restcategorie aangeduide dienstensector, vervulde in
de eerste helft van de negentiende eeuw ook landelijk een kleine rol. Om veran-
deringen te kunnen waarnemen is met name ingezoomd op de internationale han-
del en transport.’” Van stapelmarkt noch koloniale handel was in de hier geana-
lyseerde regio sprake. De Rijnvaart zal, vermoedelijk vanwege de doorvoer van
uit Rotterdam voortgekomen producten en vanwege de grenspassages, wel voor
activiteit hebben gezorgd in Lobith-Tolkamer (gemeente Herwen en Aerdt). De
aanwezigheid van een haven bracht wel enige ambtelijke werkzaamheden met
zich mee, maar niet overdreven veel. Gedurende de jaren twintig en dertig van de
negentiende eeuw maakte deze Rijnvaart een forse groei door, ondanks een con-
servatief beleid van een stimulering van de stapelmarkt ten gunste van de Am-
sterdamse en Rotterdamse handel. Deze toenemende bedrijvigheid zien we in de
Liemers niet terug in het in bijlage E vermelde aantal schippers of sloeproeiers, of
het aantal ambtenaren en expeditenrs (midden negentiende eeuw). Een groep van
66 commiezen, duidt hier wel op. Daarnaast waren er ook andere ontwikkelingen
verantwoordelijk voor een toename van deze beroepsgroep, zoals de komst van
de (internationale) spoorlijn in 1856. Voor Gendringen weten we dat in de twee-
de helft van de negentiende eeuw werd begonnen met een verbetering van de be-
vaarbaarheid van de Oude IJssel.3® Toch lijkt het te vroeg om te spreken van een
algemene impuls voor de economische structuur voor deze regio, want het aantal
onderwijsgevenden, die voor een verdere ontwikkeling moesten zorgen, was niet
bijzonder groot als we het aantal (hoofd-hulp)onderwijzers van 1845 en 1875 te-
gen de totale bevolking afzetten. Dit betekende in 1845 1 leerkracht op bijna 1500
inwoners en rond 1875 een leerkracht op bijna 1000 inwoners.

gen om met de sigarettenfabriek “Turmac’ te beginnen. De zoon van Herman Buschhammer was eerst ‘koop-
man’ en werd later Duits vice-consul in Zevenaar. De technische leiding van het machinepark vertrouwden zij
toe aan de in 1920 uit Trier afkomstige “Werktuigkundige en machinemeester” J.P. Orth.

37 Van Zanden en Van Riel, Nederland 1780-1914, 185-194.

38  Gendringen, ETI-rapport, 4-5.
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Rond het midden van de negentiende eeuw krijgen we eveneens meer gegevens
binnen over beroepen die vallen in de categorie ‘diensten’. Ook komen we (nieu-
we) beroepen tegen, als rijks of -gemeenteontvanger. In deze periode zien we in
Zevenaar gerechtsdienaren, omdat hier, tot ons volgende peiljaar, een kantonge-
recht was gehuisvest. Het aantal rooms-katholieke geestelijken (pastoors en ka-
pelaans) was fors, maar op een nagenoeg katholieke bevolking verklaarbaar. Het
veel kleinere aantal dominees, was hoofdzakelijk gelokaliseerd in gemeenten als
Zevenaar, Didam, Angerlo, Westervoort en Gendringen. Het proces van katho-
lieke emancipatie lijkt zich af te tekenen in de toename van het aantal geestelijken
die in 1875 werden geteld. Deze vermeerdering moet op het conto van de katho-
lieken worden geschreven. Voor de jaren 1845 en 1875 zien we één geestelijke op
bijna 1100 inwoners.

4.2.2  Een agrarische structuur

Onder de Liemerse beroepsbeoefenaren in 1808, 1845 en 1875, zien we een fors
aantal landbounwers, landarbeiders en dagloners, met gezamenlijke percentages
van 79%, 66% en 42%. De landelijke uitkomsten van de beroepsstructuur voor
1849 en 1909, tonen aan dat het aantal mannen dat werkzaam was in respectieve-
lijk de landbouw rond 1850 op 44% lag, voor de nijverheid op 24% en voor de
diensten op 31% uitkwam. In 1909 lagen deze percentages achtereenvolgens op
28%, 39% en 33%. In Gelderland lagen deze percentages rond 1850 op §7% voor
de landbouw en voor veel Gelderse plattelandsgemeenten op 66%.3 We zien nu
dat het percentage werkenden in de landbouw in de Liemers hier dicht bij in de
buurt lag.

In zijn onderzoek naar de Gelders landbouw, in de periode 1850-1920, vond
Brusse een verschuiving ten gunste van de middengroepen. De boeren met één
paard namen toe, ten koste van de grotere boeren, maar weer minder snel dan de
landarbeiders of dagloners. Deze sociale verandering duidde er op dat vele kleine
boeren een zelfstandig bestaan realiseerden.* De term dagloner werd in sommige
gemeenten nog gehanteerd, maar in de tweede helft van de negentiende eeuw stap-
ten sommige gemeenten over op het vermelden van een combinatie van arbeider
met dagloner. In sommige gemeenten stond er nog wel eens boerenarbeid naast
vermeld. Dat het merendeel van de beroepsbevolking dagloners en of arbeiders
waren mag dan duidelijk zijn, de veranderingen tussen het begin, het midden en
eind van de negentiende eeuw duidden al wel op een slinkend aantal dagloners,
waarvoor het woord arbeiders in de plaats kwam. Vermoedelijk duidde dit op een
toenemende verscheidenheid aan werkzaamheden, met name in de zich uitbrei-
dende steenindustrie, of een verandering in de dienstensector, waarbij kan wor-
den gedacht aan handel, communicatie en infrastructuur. Met name ambachtelij-

39 Bieleman, Gelderse Landbonw, 62. Hierbij is ook de groep van niet gespecificeerde arbeiders en daglo-
ners tot de landbouw gerekend. Dit percentage is van toepassing op 103 Gelderse plattelandsgemeenten.
40 Brusse, Overleven, 119-121.
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ke beroepen komen duidelijk naar voren. Het aantal zelfstandige landbouwers of
bouwlieden bleef stabiel.#

Al met al kan deze ontwikkeling niet verbloemen dat de agrarische beroepen in
de Liemers overheersten. Eén van de Liemerse gemeentebesturen schreef aan het
begin van de negentiende eeuw: ... de substituten van de meeste ingezetenen be-
staat door voortbrengselen van den grond en in 1865: ... de ambachten welke in
de gemeente nitgeoefend worden bestaan waaraan de ingezetenen behoeften heb-
ben.* Ook de andere gemeenteverslagen geven voor de hier onderzochte periode
keer op keer onder de rubriek beroepen- of oeconomisch overzicht weer: ... de
landbouw maakt het hoofdmiddel van bestaan uit, voorts vindt men hier gewone
ambachten. Maar verschilde deze opmerking nu zoveel met een gezegde uit de
Statistieke Beschrijvingen uit 18082 (...) Manufacturen en fabrikken heeft men in
de Lijmers niet ... en ... men heeft geen wederkerige handelsbetrekkingen tot de
overige delen des Rijks.

De hier getraceerde fabrikanten vertoonden door aanloopperikelen of slechte
bedrijfsvoering vluchtgedrag. Sommigen gaven er al na een aantal jaren de brui
aan, terwijl de producten binnen de plaatselijke afzetmarkt bleven. De van oudsher
aanwezige ijzer- en steenfabrieken, kampten met seizoenschommelingen en een
wisselende vraag. Rond 1816 was in de Liemers slechts een handvol steenfabrie-
ken operationeel. De toen gehanteerde productiemethoden waren eenvoudig uit te
voeren door de niet onaanzienlijke aantallen werknemers. Maar modern waren ze
zeker niet, gezien de lage mechanisatiegraad (zie hiervoor hoofdstuk V).# In deze
fabrieken speelde zich pas op een veel later tijdstip een toenemende specialisatie af.

De aantallen klompenmakers, schoenmakers, ambtenaren, timmerlieden, met-
selaars en smeden namen fors toe. Het zijn beroepen die direct samenhangen met
de eerste levensbehoeften van een gemeenschap, maar toch ook op een speciali-
satie duiden. Gaf dit nu al ruimte aan de landbouwers, waardoor zij niet strikt-
agrarische activiteiten afstootten en hierdoor een intensivering van het land-
bouwbedrijf optrad?+ Dit zal dan nader moeten worden onderzocht. Bieleman
constateerde dat bijvoorbeeld een beroep als smid duidde op een voortgaande ele-
mentaire specialisatie.# Het lijkt er op dat zich in de Liemers, gelet op de groei van
het aantal (grof-hoef) smeden, zo’n specialisatieproces heeft afgespeeld. De koop-
lieden, door Slicher van Bath getypeerd als een beroepsgroep die aan nederzettin-
gen of kerkdorpen een gedifferentieerd sociaal-economisch karakter kon geven,
was ook niet onaanzienlijk.# Nadere omschrijvingen van het beroep koopman
werden in de registers niet gegeven.

41 N.AH,N.AP,N.AW.enN.A.Z,Bevolkingsregisters,1870-1885. In Herwen en Aerdt waren 85 land-
bouwers, in Pannerden 21, in Wehl 95 en in Zevenaar 70. Het aantal dagloners bedroeg 205 in Wehl en 377 (als
‘arbeider’ opgeschreven) voor Zevenaar.

42 N.AZ., Correspondentie, 1819-1820 en R.A.G., Archief GS, Gemeenteverslag Westervoort (1865).

43 Damsma e.a., Supplement, provinciale opgave 1816, 6-70.

44 Bieleman, Boeren, 112.

45 Ibidem, 107-108. Voor Roosendaal over 1845 geen gegevens landbouw en voor Wanroij rond 1900 geen
gegevens industrie.

46 Ibidem, 147.
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Doordat we hier geen eenduidig patroon zien in de ontwikkeling voor de hele
regio en het er op lijkt dat een aantal gemeenten een verschillend traject volgde,
zijn er accentverschillen. In Gendringen, waar de fabricage van gietijzeren pro-
ducten zich meer en meer ontplooide, of in de steenfabrieken in Angerlo of Her-
wen en Aerdt en Pannerden, zien we de arbeiders naast het werk op het eigen stuk
grond ook tijdelijk (seizoensgebonden) fabriekswerk verrichten.

Hoe moeten we dit beeld van de Liemerse beroepsstructuur nu verder interpre-
teren? Een vergelijking met beschikbare gegevens over andere plattelandsge-
meenten en primair landelijke regio’s laat zien dat zich overal hetzelfde proces
afspeelde, een verschuiving van werkgelegenheid in de landbouw naar de nijver-
heid (tabel 4.2). Wel was het tempo overal verschillend en bleef de landbouw in
Roosendaal tamelijk stabiel, terwijl in Aarle-Rixtel de groei van de textielnijver-
heid zich manifesteerde.+

Tabel 4.2 Vergelijkend overzicht beroepsstructuny (mannen,%) landbouw en nijverbeid
diverse gemeenten en regio’s (1810-1910)

landbouw 1810 1845 1875 1900 1910 nijverheid 1810 1845 1875 1900 1910
Boxtel 42,5 31,1 — 36,6 — 28,1 34,6 — 37 -
Doetinchem - - - 31,8 26,8 - - - 35,5 39,8
Hoogkerk 76 - - - 39 T - - - 34
Roosendaal 24,2 — - 25— 25,9 35,5 — 34,8 —
Aarle-Rixtel §3 - - - 34,2 28 34,5 — - 32,2
Over-Betuwe 74 - - 46 - 15 - - 28—
Drente 77 - - - 66 22,7 — - 30—
Liemers 79 66 42 - 44 13 2I 40 - 36
Nederland - 44 35 34 28 28 24 26 34 39

Bron: Pel, Boxtel; De Boer (e.a.), Doetinchem ; Kooij (e.a.), Hoogkerk; Van Gastel, Roosendaal; Trienekens,
Wanroij; Brusse, Over-Betuwe; Slicher van Bath. Voor de Liemers, div. bevolkingsregisters en gemeentever-
slagen. De gegevens over Hoogkerk en Aarle-Rixtel zijn gebaseerd op gezinshuishoudens.

In de Liemers liep het aantal werkenden in de landbouw in een rap tempo terug,
van 79% in 1808 naar 44% in 1910, terwijl het aantal werkenden in de nijverheid
fors steeg van 13 % in 1808 naar 36% in 1910. De Liemers liep in dit overgang-
sproces dus niet voorop maar hobbelde ook beslist niet achteraan. Wel bleven de
veranderingen in de economische en maatschappelijke diensten achter bij de lan-
delijke trend. En dat spoort weer met het in het vorige hoofdstuk vastgestelde pa-
troon van een geringe verzorgingsgraad.

47 Trienekens, Integrale geschiedenis, 233-234. De relatieve terugloop van de sector nijverheid in Aarle-Rix-
tel was een gevolg van een vermindering van het aantal werkenden en een verdere toename van de maatschap-
pelijke diensten.
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4.3 De beroepsstructuur in de eerste helft van de twintigste eeuw

Om na te gaan of de hiervoor weergegeven trend zich doorzette in de verschil-
lende Liemerse gemeenten in eerste helft van de twintigste eeuw, is de ontwikke-
ling van de (mannelijke) beroepsstructuur in zowel grafiek 4.3 als in tabel 4.3 af-

gebeeld.

Tabel 4.3 Beroepsstructunr de Liemers (mannen, %) (1909, 1930 en 1947)

1909 1930 1947

(%) la.. ind. ec. soc. la. ind. ec. soc. la. ind. ec. soc.
Angerlo 42 44 7 5 37 52 8 3 41 45 10§
Bergh 44 32 3 21 39 45 7 9 31539 7
Didam 66 19 2 I3 43 49 5 3 38 47 8 8
Duiven s 28 7 10 5§ 34 8 3 §§ 30 I0 §
Gendringen 45 36 3 15 38 53 5 4 35 st 7 8
HerwenenA. 14 64 16 6 13 63 16 II 17 60 11 12
Pannerden 29 37 26 8 26 52 18 4 38 45 11 12
Wehl 70 23 4 3 65 28 5 3 57 31 7 S
Westervoort 29 48 18 ¢ 28 56 13 3 24§57 5
Zevenaar 46 29 II 14 34 43 I§5 9 31 42 17 IO
Nederland: 28 34 (38) 21 36 (42) 19 37 (43)

*in % van de totale beroepsbevolking; landelijke gegevens gebaseerd op de totale beroepsbevolking. In de
dienstensector zijn voor de landelijke gegevens de ‘economische’ en ‘sociale’ diensten samengevoegd (...).
(la.=landbouw; ind.=industrie; ec.=economische diensten; soc.=sociale diensten; % gerelateerd aan het totaal
van de mannelijke beroepsbevolking per gemeente. Bron: R.A.G., ETI-archief, Beroepsstructuren per ge-
meente 1909, 1930 en 1947, zie ook grafieken 4.3 en 4.4.4

De gemeente Wehl had omtrent 1909 het grootste percentage mannen in de land-
bouw en de gemeente Herwen en Aerdt met Westervoort de minste. De verkla-
ring hiervoor is terug te vinden in de werkgelegenheid in de steenfabrieken in
Herwen en Aerdt en de scheepswerven daar. Hierdoor kwam Herwen en Aerdt in
zowel 1909, 1930 en 1947 als énige Liemerse gemeente met de werkgelegenheid in
de landbouwsector onder het landelijke percentage uit. Vanuit Westervoort trok-
ken veel arbeiders naar de aan de rand van Arnhem gelegen Kleefse Waard, waar
de industriéle ontwikkeling toen net op gang kwam, maar de gemeente telde ook
zelf drie steenfabrieken op het eigen grondgebied en twee er net buiten, evenals
enige werkgelegenheid in de haven.# Op het gebied van de industriéle ontwikke-
ling onderscheidden de gemeenten Gendringen, waar de ijzergieterijen waren ge-
vestigd en Westervoort zich eveneens van de andere, terwijl Herwen en Aerdt als
meest geindustrialiseerde gemeente te boek staat.

48 R.A.G,, E.T.I- archief, inv.nr. 368.4, Beroepsstructuren per gemeente, 1909, 1930 en 1947. De mannelijke
beroepsbevolking voor de Liemers lag voor 1930 en 1947 op resp. 16.274 en 19.632.
49 Middenstandsenquéte, A-XXX (1909), pp. 148-156.
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Als we meerdere jaren met elkaar vergelijken worden sommige verschillen nog
duidelijker. Voor de gemeenten Duiven en Wehl bleef de landbouwsector in 1909
onverminderd groot, maar hier zien we de gemeente Didam als de meest agrari-
sche gemeente in de Liemers terug tijdens de eerste helft van de twintigste eeuw;
hier was geen sprake van echte industriéle bedrijvigheid. In Didam zien we in
1930 wel een forse toename werkenden in de categorie ‘nijverheid’, een verschijn-
sel dat moet worden toegeschreven aan het grote aantal bouwvakkers die elders
hun brood verdienden.

Met behulp van de beroepstellingen is het mogelijk te onderzoeken welke ver-
schuivingen zich binnen de verschillende beroepssectoren hebben voorgedaan in
de economie van de Liemers, dus welke bedrijfstakken groeiden en welke krom-
pen. Deze analyse is apart uitgevoerd voor Bergh en Gendringen die als gemeen-
ten met meer dan 5000 inwoners apart in alle tellingen zijn opgenomen, terwijl de
overige acht gemeenten zijn geclusterd. Zie tabel 4.4. en 4.5.

Vanaf 1909 kwamen er nieuwe beroepen bij, alhoewel deze niet allemaal na-
der zijn omschreven in de beroepstelling. Men maakte wel melding van beroe-
pen als ‘steenkruiers’, ‘grintgravers’ maar dat waren veelal ‘arbeiders’. Het aantal
werkenden in de categorie ‘kalk, cement, steen’, enz. toonde een flinke toename
van 99§ naar 1962 arbeiders, een stijging van §0%. Daarnaast is er ook een grote
toename van het aantal arbeiders in de ‘voedings- en genotmiddelenindustrie’ te
zien. Vanaf de eeuwwisseling is er sprake geweest van een toenemende welvaart,
waarin het gebruik van consumptieartikelen als bijvoorbeeld tabak fors steeg. De
groel in beide categorieén zorgde er voor dat de sector nijverheid van 23,6% steeg
naar 38,6%.

Zevenaar telde in 1909 als enige gemeente een groot aantal employees, die werk-
ten in het ‘financiewezen’ en een groep van ‘koperdraaiers’. De sectoren econo-
mische- en sociale dienstverlening bleven voor de Liemers voorlopig achter bij
het landelijke beeld, ondanks de voor de Liemers niet onaanzienlijk stijging bij de
economische dienstverlening met ruim 42% tussen 1909 en 1930, een toename die
op het conto kwam van een groter aantal ‘scheepsvolk’, winkeliers en personeel
dat bij ‘verkeer’ kon worden ingedeeld. De categorie maatschappelijke diensten
nam voor de hier getraceerde jaren minder hard toe groot en liep tussen 1909 en
1930 zelfs verder terug, maar dat moet worden toegeschreven aan een kleiner wor-
dende categorie met de omschrijving ‘onbekend’. Als we de Liemerse gemeenten
Bergh en Gendringen, van tabel 4.4, vergelijken met de overige Liemerse gemeen-
ten, uit tabel 4.5, dan zien we dat de verschillen eigenlijk helemaal niet groot zijn.
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Tabel 4.4 Beroepstellingen, totaal en in %, Bergh (B) en Gendringen (G) (1889, 1930 en 1947)

1889 1930 1947
B G B G G

Nijverbeid
1 Kalk, cement, steen, pannen en

Fabricage van glas en spiegels 3 126 40 108 281 56
2 Grafische sector 5 - 16 8 17 18
3 Bouwbedrijven, timmerlieden 182 97 351 283 416 265
4 Chemische nijverheid 33 - 67 - 66 5
s Houtnijverheid, meubels, kurk,

stroverwerking 77 104 90 7 200 117
6 Kleding en reiniging 58 55 56 64 138 136
7 Kunstnijverheid - - I - - -
8 Leder, wasdoek, caoutchouc 30 32 41 21 337 110
9 Metalen, ijzerbewerking, machine-

bouw, smederijen en elektro 54 53 677 1054 420 1028
1o Textielw., schoennijverheid I§ 9 125 173 130 16
11 Voedings- en genotmiddelen 46 42 145 138 1§53 167
subtotaal 503 519 1609 1856 2158 1918
in % (24,8) (24,8) (45,4) (49,1) (41,6) (40,6)
Landbouw, jacht en visserij
12 Landbouw 1186 1202 1282 1217 1822 1804
13 Visserjj 3 3 - - - -
subtotaal 1189 1205 1282 1217 1822 1804
in % (58,8) (57,6) (36,2) (32,7) (35,1) (38,2)
Economische diensten
14 Handel, transport, verzekeringen 36 35 230 183 254 184
15 Logement, koffichuis, stalbedrijven 42 38 158 124 130 84
subtotaal 78 73 388 307 384 268
in % (3,8) (35) (11,0) (8,2) (7,4) (5.7)
Maatschappelijke diensten
16 Vrije beroepen en losse werklieden 59 38 - - 19 24
17 Gemeente, onderwijs, politie, eredienst 48 34 126 143 433 331
19 Huiselijke diensten, verpleging 144 222 123 191 28§ 302
20 Onbekend/overig - - - 62 58 69
subtotaal 251 294 249 396 795 726
in % (12,4) (14,1) (7,0) (10,5) (15,3) (15,4)
beroepsbevolking totaal 2021 2090 3§42 3727 S§193 472§

Bron: Beroepstellingen 1889, 1930, 1947.



Tabel 4.5  Beroepstellingen Angerlo, Didam, Duiven, Herwen en Aerdt, Pannerden, Webl,
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Westervoort en Zevenaar, totaal en in % (1909 en 1930)

1909 1930

Nijverbeid

1 Kalk, cement, steen, pannen en 995 1962
fabricage van glas en spiegels

2 Grafische sector 3 1§

3 Bouwbedrijven, timmerlieden 486 399

4 Chemische nijverheid 2 7

s Houtnijverheid, meubels, kurk, 42 119
stroverwerking

6 Kleding en reiniging 138 145

7 Kunstnijverheid - -

8 Leder, wasdoek, caoutchouc 8 95

9 Metalen, ijzerbewerking, machine- 148 392
bouw, smederijen en elektro

10 Textielw., schoennijverheid 256 I

11 Voedings- en genotmiddelen 51 1313

subtotaal

2129 (23,6%)

4448 (38,6%)

Landbouw, jacht en visserij

12 Landbouw 4051 4159

13 Visserij 5 17

subtotaal 4056 (44,9%) 4176 (36,2%)
Economische Diensten

14 Handel, transport, verz.” 644 1517

15 Logement, koffichuis, stalbedrijven 23 -

subtotaal 667 (7,4%) 1517 (13,2%)
Maatschappelijke Diensten

16 Vrije beroepen en losse werklieden 110 265

17 Gemeente, onderwijs, politie, eredienst 102 165

19 Huiselijjke diensten 501 630

20 Onbekend/overig 1459 315§

subtotaal

2172 (24,1%)

1375 (11,9%)

beroepsbevolking totaal

9019

11§16

Bron:R.A.G., ETI-archief, Beroepstellingen 1909 en 1930 en Structuurrapportendiv. gemeenten; *incl. winkels.
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4.3.1 Een toenemende beroependifferentiatie

We hebben gezien dat in de negentiende eeuw de grootste groep werkzaam was in
de landbouw. De andere categorieén, ambachten en diensten, kregen langzamer-
hand een iets groter aandeel in de Liemerse beroepsstructuur. Maar de dienstensec-
tor in de Liemers bleef voor de hier onderzochte periode beduidend achter bij de
landelijke trend.*° Van Zanden en Van Riel constateerden dat al vanaf het midden
van de negentiende eeuw met name de sectoren handel, communicatie, transport en
bankwezen garant stonden voor een versnelde integratie van regio’s in de nationale
economie. Dit werd getypeerd als ... een belangrijke motor van economische ver-
andering.s* Het achterblijven van de dienstensector zou dus op een gebrekkige in-
tegratie kunnen duiden of een ondergeschiktheid aan andere gebieden of plaatsen.

Omdat we op basis van de beroepstellingen voor de Liemers uit het einde van
de negentiende eeuw en eerste helft twintigste eeuw, het vermoeden hebben dat er
toch wel meer moderne beroepen tussen zaten dan vooralsnog kan worden aan-
genomen, zijn de bevolkingsregisters van de diverse gemeenten hierop nagelopen,
evenals de gegevens uit de Middenstandsenquétes van 1909. Dit resulteert in een
overzicht zoals is terug te vinden in tabel 4.6.

Voor de gemeenten Pannerden, Westervoort en Zevenaar, is vrij uitgebreid verslag
gedaan van de aanwezigheid van beroepen die vallen onder de categorie ambach-
ten en diensten.’* In de bevolkingsregisters lag met name de nadruk op de aantallen
mandenmakers, bakkers, kleermakers, klompenmakers en dergelijke. Daar komt
nog bij dat ze voor de hier onderzochte gemeenten nogal onvolledig zijn ingevuld.
Daarnaast stuitten we ook op een complicerende factor omdat het woord ambte-
naar ensoms employé in zekere zin een enorm potentieel aan verschillende beroepen
verhulde, zoals functies bij het spoor, belastingdienst, gemeenten en diverse andere
door de overheid aangestuurde controle-instanties. De eerste gegevens over deze
beroepen duiden op een grote diversiteit. De categorie zonder en eigen werk doende
evenals de sporadisch voorkomende rentenier zijn niet geteld, evenals beroepen als
notaris en burgemeester. De omschrijving van deze beroepen duidt nietdirect op een
verandering en we weten al dat zij geen groot aandeel bezaten in de beroepsstruc-
tuur, evenals de categorie van ‘arbeiders’ en de aan de landbouw gelieerde beroepen.s:

De gegevens over 1910 tonen ons een grote groep ambtenaren, naast beroepen
zoals bakkers, kleermakers, klompenmakers, metselaars, schoenmakers en tim-
merlieden. Deze beroepen vormden tegelijkertijd het grootste bestanddeel van
de in totaal 1758 beroepen die uit de bevolkingsregisters, middenstandsenquétes
en gemeenteverslagen zijn gehaald. Relatief nieuwe beroepen waren de 2 expedi-
teurs, 2 elektriciens, 5 kantoorbedienden, 2 kassiers, s magazijnknechts-meesters,

so  Ter Meulen, Structuuronderzoek, 83.

st Van Zanden en Van Riel, Nederland 1780-1914, 387 e.v.

52 In deze Middenstandsenquétes is uitgegaan van ‘het aantal bedrijfshoofden’ en zou dus een lichte verte-
kening kunnen geven.

53  Steekproeven, zoals in de gemeente Bergh, toonden aan dat in 1926 van de totale beroepsbevolking er 300
onder de categorie ‘steenfabrieksarbeider’ vielen.
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4 rijwielbandelaren-herstellers, en 31 vrachtrijders-chauffeurs. Opmerkelijk ge-
noeg werden er toen ook boekhouders en kantoorbedienden vermeld, beroepen
die de nieuwe middengroepen vertegenwoordigden. Onderaan de tabel staan ook
andere beroepen, zoals galvaniseerder, architect, stokers en machinisten. De twee
laatste beroepen werden ook al in de beroepstelling van 1909 vermeld en hingen
samen met de steenfabricage. Toch is dit nog niet voldoende om al van een grote
gedifferentieerde beroepsverandering te spreken.

Tabel 4.6 Beroepsbevolking op basis van uitgeoefende ambachten en diensten in De Lie-
mers, excl. landbouw en ‘arbeiders’ nijverheid (1910 en 1930)

Jaar 1910 1930
ambtenaren’+ 198 715§
apothekers/drogisten’s 5 6
boswachter-jachtopziener - 6
behangers g.0. 9
boekdrukkers/handelaar/letterz.s 12 25
boekhouder - 10
bakkers 142 161
chef sigarettenfabriek - 5
(elektro)monteurs’ - 4T
expediteurss® 12 13
fabrikant/dir. zuivel-, confectie-, 5 8
handel(s)aren(reizigers) 20 34
horlogemakers 6 9
huisschilders 42 88
kantoorbedienden 5 27
kaas-zuivelbereider - 8
kassiers - 6
kleermakerss 123 184
klompenmakers® 136 114
koper/blikslagers 17 24
kuipers 10 -
logement-hotelhouders 13 20
machinisten 7 35
magazijnknechts-meesters 5 14

54 Hier zijn de ‘commiezen’, ‘postbeambten’, ‘spoorpersoneel’ (vaak ‘spoorwegbeambte’, maar ook ‘onder-
ladingmeester’) en al of niet opgegeven ‘gemeentelijk personeel’, waaronder ‘veldwachters’ onder ‘ambtenaar’
vermeld, evenals ‘wegwerkers’, ‘rijksbakenmeester’, ‘kribbaas’, of ‘(gemeente-)ontvangers’, ‘controleur(s)
grenscommissariaat’, ‘keurmeester’ enz. Naast de onderwijsberoepen als ‘ambtenaar’ zijn hier ook de ‘on-
derwijzers’ van de privé-opleidingen geteld, zoals in Duiven ‘onderwijzers’ van het ‘Instituut Geubbels’. Het
grootste aantal ‘ambtenaren’ bevond zich in Zevenaar.

55 Het beroep ‘apotheker’ werd meestal door de lokale geneesheer in combinatie uitgeoefend. Drogist
kwam zeer weinig voor.

56  Onder deze categorie zijn ook ‘typografen’ vermeld.

57 Ook ‘mechaniker’.

58 Het merendeel verbleef in de gemeente Herwen en Aerdt, een enkeling in de gemeente Bergh.

59  Bij ‘kleermakers’ zijn alle beroepen die met ‘kleding’ werden genoemd of in verband staan, vermeld. We-
vers werden niet meer genoemd.

6o Het grootste aantal ‘klompenmakers’ (34) vinden we in 1930 in Didam.
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Jaar 1910 1930
mandenmakers 12 10
metselaars® 165 428
molenaars 46 65
riet-strodekker I 18
rijwielhandelaren-herstellers 4 40
schippers 19 69
schoenmakers 104 100
schoorsteenvegers - g.0.
sigarenmakers g.0. 19
(spek)slagers/vleeshandelaren 43 94
smeden® 101 112
steenovenbazen 1§ 25
tappers/caféhouders/kasteleins 40 69
timmerlieden® 219 345
tuinlieden 12 35
ververs 7 49
vissers 6 5
vrachtrijders-chauffeurs® 31 104
warmoezeniers, bloemisten e.d. 26 74
winkeliers” 8o 133
zadelmakers 10 8
totaal™ 1758 3440

* manufacturen, koloniale waar, galanterie, ijzerwaar en kruideniers; ** inclusief de onderaan de tabel ver-
melde ‘overige beroepen’: 1970: aannemer (2), scheepsbouwer (2),% zadelmaker-stoffeerder (1), tekenaar (1),
zevenmaker (1), architect/bouwkundige (3), poelier (2), galvaniseerder (1), magazijnmeester (2), schiettent-
houder (1), kermisreiziger (1), steenhouwer (1), botermaker (1), plaatklopper-werker (2), venter winkelwaar
(1), acrobaat (1), tabaksplanters(2), leidekker (1), petroleumventer (2), machinepoetser (1), jachtopziener (2),
voorwerker (1), stoker (4), gezagvoerder boot (1), zeilmaker (2), ijzerwerker (1), kaasmakers (2), elektro-
monteur (2), kassier (2), boekhouder (3), 7930: decorateur (1), sleper (1), accountant (1), procuratichouder
(1), bierbottelaar, (2), advocaat-procureur (1), ziekenverpleger (1), inspecteur levensverz.mij (1), architect (2),
bouwkundig opzichter (4), assuradeur (4), depothouder (2), eieren-controleur (2), fotograaf (1), mijnwerker
(1), uitvoerder van werken (1), autobusondernemer (1), machinedrijver (1), wisselloper (2), winkelchef (1), la-
boratoriumbediende (1), (assistent-)bedrijfsleider (steen-sigarettenfabriek) (3), petroleumventer(4), veever-
loskundige (2), chemicus (4), motorhersteller (1), leidekker (1), pikeur (1), autoverhuurder(2), vetsmelter (1),
handlanger (1), makelaar (1), beeldenmaker (1), kantbewerker (3), stikmeester (1), steenkolenagent (1), lid Ge-
deputeerde Staten (1), hoofdinspecteur spaarkas (1), ingenieur (3), castreur (1), meesterknecht pannenfabriek
(1), waardsman (1), pluimveefokker (1), stoffeerder (1), klinker scheepmakerij (1), steenhouwer (1), parlevinker
(1), scheepsbouwer (3),% ingenieur (2), scheepstekenaar (1), baas scheepswerf (2), ijzerwerker (3), aannemer (2)
Bron: Middenstandsenquétes Zevenaar, Westervoort en Pannerden (1909); Bevolkingsregisters 1900-1915,
1910-1923, 1923-1938, gemeenteverslagen Liemerse gemeenten (1910-1935).

61 Inclusief ‘stukadoor’ en ‘opperman’. Het grootste aantal ‘metselaars’ (163) verbleef in Didam.

62 Bij ‘smeden’ is ook het beroep ‘bankwerker’, ‘metaaldraaier’ en de nog nauwelijks voorkomende ‘lasser’
(1 in Zevenaar/1930) geteld.

63 ‘Houtzagers’, ‘schrijnwerkers’ en ‘stoelendraaiers’, werden meer en meer vervangen voor ‘meubelmaker’.
Het beroep ‘witwerker’ werd ook nu weer verscheidene malen in combinatie met ‘timmerman’ genoemd. In
de gemeente Herwen en Aerdt werd vaak ‘scheepstimmerman’ vermeld.

64 Opvallend was het meer en meer gebruikte woord ‘chauffeur’.

65 Uithetbevolkingsregister van de gemeente Herwen en Aerd, viel af te leiden dat hier voor de periode 1920-1924
24 scheepsbouwers waren gevestigd. Ze kwamen in hoofdzaak uit Danzig en Liibeck, op J. Roos (Papendrecht) na.
66 Dit waren R. Ortman, F.H. Wilms en E.F. Wortelboer.
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In de gemeente Angerlo bestond de groep ‘overigen’ rond 1930 uit onder meer 14
steenovenbazen, een ound-gezant, een particulier secretaris, stoker stoomgemaal,
bierbottelaar, petrolenmventer, rivierventer, handelaar in groenten, musicus, di-
verse schippers (35), 2 tuinbazen, 3 kooplieden en 4 machinisten.”” In Didam be-
stond de groep ‘overigen’ uit bijna 165 metselaars en 5§ timmerlieden. Het aan-
tal landbonwers bleef hier aanzienlijk, vergeleken met de andere gemeenten. Ook
werden beroepen geregistreerd als uirvoerder, bouwkundig opzichter, (handels)
reiziger, expediteur, aannemer, een stikmeester, drie kantbewerkers, een boter-
maker, boomkweker, boekhouder, 2 verzekeringsagenten, bedrijfsleider zuivel-
fabriek, chef cooperatie, glasbewerker, 7 handelaren, 15 kooplieden, 2 ingenieurs
(docerend aan de landbouwschool), 2 typografen en één lid van de Gedeputeerde
Staten.®

In Duiven was de beroepsstructuur in 1930 onder meer opgebouwd uit een be-
hoorlijk aantal warmoezeniers (44), tuinders die ook als landbouwer kunnen wor-
den aangeduid, een waardsman, een venter in fruit, een botermaker, een klinker
scheepmakerij, een burger corveeér bij mil., een pluimveefokker, 2 machinisten en
4 vissers. Deze gemeente spande overigens de kroon waar het ging om een combi-
natie van beroepen. Drie tot vier gecombineerde beroepen waren hier eerder regel
dan uitzondering.® In Wehl bevonden zich rond 1930 vier handelsreizigers, een
musicus, 2 zaakwaarnemers, 2 petroleumventers, een castreur, een machinist, 3 te-
legrafisten, een hotelbouder en een steenhonwer. In Westervoort staan een verze-
keringsagent, 2 aannemers, een baggerbaas, een petroleumventer, een boekhou-
der, jachtopziener, 3 kooplieden, 3 machinisten en 4 steenovenbazen vermeld.”” De
enige fabrikant die hier voorkwam, was de uit Angerlo afkomstige cementfabri-
kant Th. Huisman, die in 1930 naar Westervoort was vertrokken.

De explosieve toename van het aantal ambtenaren (ruim 21%) komt hoofdza-
kelijk op het conto van de gemeenten Herwen en Aerdt en Zevenaar en in minde-
re mate in Bergh en Gendringen. De eerste twee grensplaatsen werden betrokken
in de doorvoer van goederen en personen per spoor of via het water. Maar omdat
we hier zowel de mannelijke als vrouwelijke gezinshoofden hebben opgespoord,
blijkt ook dat onderwijs en administratieve beroepen waren toegenomen en op
het conto van de vrouwelijke beroepsbevolking moeten worden geschreven, ver-
schillen die we terugvinden in de percentages van tabel 4.3. Daar staan typische
ambachtelijke beroepen tegenover als mandenmaker, een aantal dat overigens niet
groot is geweest, klompenmaker, een beroepsgroep waar we al eerder nota van
maakten en die toen kleiner werd, kuiper, zadelmaker en dergelijke. Deze beroe-

67 ‘Steenovenbaas’ in Angerlo waren: W.G. Weijers, C. Zwaan, J.P. en H. Schrijvers, J. van Trie, H.A. Wels,
P.B. Roelofs, A. Lagerweij, A.A. Noppen, Th. en W. Albers, E.H. Arnds, Th. Huisman en W.H. Kruitwagen.
De ‘oud-gezant’ betrof mr. ].D.C. baron van Heeckeren tot Kell (Huis Bingerden).

68 Deze ‘kantbewerkers’ kwamen uit Polen en hadden werk gevonden in een ‘borduurselfabriekje’, maar
vertrokken aan het begin van de jaren dertig naar Parijs.

69 Th. H. Derksen was ‘molenaar’, ‘caféhouder’, ‘kruidenier’ en ‘bakker’. J.H. Evers oefende naast zijn mo-
lenaarsbestaan ook het beroep van ‘caféhouder’ en ‘winkelier’ uit. Deze nevenberoepen kwamen ook voor bij
H.J. Hooijman, H.J. Hugen (‘graanhandelaar’) en Th. A.W. Nass.

70 De steenovenbazen waren: G. en A.J. Brinkman, R. Burgers en L.H. Kruitwagen.
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pen slonken weliswaar maar verdwenen niet, een proces dat elders in Nederland
ook is waargenomen, evenals het verdwijnen van de karrenlieden, schoolbouders,
glazenmakers, wevers, touwslager, ambachtsgezellen, blekers en honingzemers.”
Het aantal huisschilders en kleermakers nam toe, terwijl het aantal boekhouders en
kantoorbedienden zich verder uitbreidde, gevolgd door het beroep van (afdelings)
chef. Inieder geval duidt dit op een maatschappelijke verandering van het arbeids-
proces, maar om al te spreken van een dynamisch moderniseringsperspectief door
deze veranderde beroepsstructuur lijkt te voorbarig. De veranderingen die zich
afspeelden kunnen we toeschrijven aan een opkomende mechanisatie, veroor-
zaakt door de vestiging van een of meerdere fabrieken, de groei van de bevolking,
de opslag van goederen en het transport (expeditenrs en chauffeurs), maar ook de
verandering in het (gemotoriseerde) verkeer, zoals de toename van het gebruik
van het rijwiel en de opkomst van de auto.

Het beeld dat de geénquéteerden opriepen, toen zij aan het begin van de twin-
tigste eeuw voor antwoorden voor de Middenstandsenquéte zorgden, was nogal
somber en weinig hoopvol voor de nabije toekomst. Volgens hen verkeerde de
middenstand in de Liemerse gemeente Pannerden, in een niet te benijden positie.
De boeren en meergegoeden plaatsten hun orders meestal in Nijmegen en Arn-
hem, en men had last van reizigers in manufacturen en venters. De kleermakers
verfoeiden de eigen productie van kleding door de boeren. Volgens de samen-
steller van dit rapport waren de opgaven van de bedrijfsinkomsten van de onder-
vraagden ... uiterst onbetronwbaar vanwege hun slechte boekhonding. Een voor-
lopige schatting door de samensteller van de enquéte kwam er op neer dat het
merendeel een jaarlijks inkomen van netto iets boven de f soo,— verdiende. Door
een slechte vakopleiding (geringe handelskennis), gebrek aan kapitaal en het ont-
breken van een gezamenlijke actiebereidheid (onderling wantrouwen) om hier iets
aan te doen, leek het er voorlopig niet op dat in deze gemeente maar ook elders,
spoedig een en ander ten gunste zou veranderen.”*

In Westervoort ... oefenden de patroons steeds meer dan één bedrijf uit. De mid-
denstandsbedrijven hebben meer of minder landbouw, melkverkoop en veeteelt
als nevenbedrijf. Over het algemeen werd de toestand als ... vrij gunstig omschre-
ven, maar ... de levensstandaard is te hoog opgevoerd en te duur. Wat een steeds
groter probleem dreigde te worden, was de misbruik van sterke drank; [...] de ei-
genaardige ligging der verloflokalen [aan de route naar de steenovens], leidt ertoe
dat per week veel meer dan de helft van het verdiende loon door de kostwinners
wordt verdronken.’’ Naast veel arbeiders in de steenfabrieken, werden in de be-
volkingsregisters van Westervoort voor de twintigste eeuw, onder invloed van de
werkgelegenheid bij de Eerste Nederlandse Kunstzijdefabriek Arnhem (ENKA),
al notities gemaakt over het aantal spinners en arbeiders kunstzijdefabriek.

De grensplaats Zevenaar huisvestte rond 1910 de meeste middenstanders bin-

71 Alleen in Duiven kwamen we in 1930 nog een ‘klompenmakersgezel” en een ‘timmermansgezel’ in het
bevolkingsregister tegen.

72 Middenstandsenquéte Pannerden, bijlage XXII, 99-106.

73 Ibidem, Westervoort, AXXX, 143-158.
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nen haar grenzen. De diversiteit werd uitvoerig beschreven, maar de conclusie en
aanbevelingen voor verbeteringen logen er niet om. Keihard werd geconcludeerd

.. zooals de toestand was voor jaren geleden, zoo is zij thans ongeveer nog. Er ont-
brak een vakopleiding, benodigd kapitaal, handelskennis, een verenigingsleven,
samenwerking op codperatief gebied maar bovenal ... samenwerking werd wel
gewenscht doch het initiatief daarvoor te nemen durft men niet aan.’+ De betrek-
kelijk welvaart die er heerste was alleen ... aan den kleinhandel te danken.

Nu we de gegevens voor 1910 en 1930 in perspectief hebben geplaatst, kunnen
de gegevens over 1947 mogelijk de vraag beantwoorden in hoeverre de toenemen-
de beroepsveranderingen structureel waren. Tabel 4.6 toont aan dat in het totaal-
plaatje van de Liemerse beroepsstructuur tussen 1930 en 1947 de ‘nijverheid’ met
3,5 % toenam en dat zich daarbinnen grote veranderingen aftekenden. Met name
de categorie ‘bouwbedrijven en timmerlieden’ groeide spectaculair, gevolgd door
de sectoren ‘metalen en scheepsbouw’ en diverse andere categorieén zoals ‘leder’,
papier en textielnijverheid” en ‘chemische nijverheid’. Het grote aantal ‘werken-
den’ in de categorie ‘metaal’ is toe te schrijven aan de werkgelegenheid in de ijzer-
gieterijen en metaalverwerkende bedrijven in de gemeente Gendringen, een con-
clusie die we al eerder hebben getrokken, op basis van de gegevens van tabel 4.3.
Vergeleken met 1930 was de voedings- en genotmiddelen categorie in 1947 iets
achterop geraakt.

Een tweede opmerkelijk verschijnsel is dat de landbouw de tweede grote sector
bleef. Dit betekende een verschil met de landelijke situatie, waar het aandeel van
de landbouw in de beroepsbevolking in 1920 al om en nabij de 20% lag, gegevens
die overigens zijn gebaseerd op de mannelijke beroepsstructuur, zie hiervoor ta-
bel 4.5. Ook in de eerste helft van de twintigste eeuw bleven de economische en
sociale diensten relatief achter.

In sommige Liemerse gemeenten was wel sprake van een groei in de diensten
voor de Tweede Wereldoorlog. In gemeenten als Bergh, Herwen en Aerdt en Ze-
venaar stond het percentage voor de economische dienstverlening in 1947 op res-
pectievelijk 9%, 11% en 17%. De terugval in de sector economische diensten voor
de gehele Liemers tussen 1930 en 1947 zal te wijten zijn geweest aan het wegvallen
van het internationale spoorknooppunt bij Zevenaar na 1945. Ook het aantal be-
roepen in de maatschappelijke dienstverlening was met sprongetjes vooruitgegaan
in de gemeenten Herwen en Aerdt en Zevenaar. Hier deed zich een toename in het
douanepersoneel en overig dienstpersoneel voor, die is terug te vinden in de grote
groep werkenden (bijna 1550 personen) in de categorie ‘overheidsdienst’ en ‘vrije
beroepen’. Voor de gehele regio is langzamerhand wel duidelijk dat er sprake is
geweest van modernisering, ook in de dienstverlenende sector, maar dat deze sec-
tor het landelijke patroon alleen in een veel bescheidener tempo volgde.

74 Ibidem, Zevenaar, BIL, 41-83.
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Tabel 4.7 Beroepstellingen de Liemers, totaal en in % (1930 en 1947)

1930 1947
Nijverbeid
1 Kalk, cement, steen, pannen en
fabricage van glas en spiegels 2110 1711
3 Grafische sector; 39 69
4 Bouwbedrijven, timmerlieden 1033 1957
6 Chemische nijverheid 74 238
6 Houtnijverheid, meubels, kurk, 216 485
stroverwerking
7 Kleding en reiniging 265 709
8 Kunstnijverheid 1 10
9 Leder, wasdoek, rubber 157 958
11 Metalen, ijzerbewerking, machine 2114 2221
bouw, smederijen electro
15 Textiel-, papiernijverheid 299 538
17 Voedings- en genotmiddelen 1596 975
16 Gas-electra-waterbedrijven - 67
subtotaal 6005 (35,5%) 9938 (39%)
Landbouw, jacht en visserij
20 Landbouw 6658 9415
30 Visserij en jacht 17 12
subtotaal 6675 (39,4%) 9427 (37%)
Economische diensten
40 Handel, transport, verz. en 1930 2295
magazijnpersoneel” verkeer en
grondwerkers
41 Overige handel 282 196
subtotaal 2212 (13,1%) 2491 (9,8%)
Maatschappelijke diensten
60 Overheidsdienst, vrije beroepen 265 1549
61 Onderwijs en eredienst 434 491
70 Huiselijke diensten, verplegend personeel 944 877
85 Onbekend/overig 377 702
subtotaal 2020 (11,9%) 3619 (14,2%)
beroepsbevolking totaal 16912 25475

Bron: R.A.G. ETI-archief, Beroepstellingen 1930 en 1947 en tabel 4.3. *incl. winkels.
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In zijn studie over de Lingestreek, komt Brusse tot de conclusie dat na de Twee-
de Wereldoorlog weliswaar een veranderende beroepsstructuur is terug te vinden,
maar dat die voor een groot deel gerealiseerd werd door werkgelegenheid buiten
het gebied, de in de Lingestreek gevestigde steenfabrieken veranderden hier wei-
nig aan. Vestigingen van ‘grote’ fabrieken zoals een elektrische apparatenfabriek
in Geldermalsen behoorden tot de uitzonderingen. Veel ‘know-how’ bevond zich
in het verderop gelegen Noord- en Zuid-Holland, waar de scholingsgraad een be-
langrijke rol had gespeeld.”s

De veranderingen waar Brusse naar verwijst waren in de Gelderse Achterhoek
al eerder gerealiseerd in met name de textiel- en metaalindustrie.” Voor de Lie-
mers kwam deze complexer wordende beroepsstructuur voor een groot deel tot
stand door de werkgelegenheid bij bedrijven in de stedelijke gebieden om de regio
heen, zoals in Arnhem en Doetinchem.

4.4 Tussenbalans

In hoeverre geeft de beroepsstructuur indicaties voor het achterblijven van de
Liemers? Wat we zien is dat de landbouw in de negentiende en de eerste decen-
nia van de twintigste eeuw lange tijd het hoofdmiddel van bestaan voor deze re-
gio is geweest, maar in de jaren voor de Tweede Wereldoorlog al op zijn retour
was. Sommige Liemerse gemeenten getuigen al van een vroege Verandermg in de
beroepsstructuur cen wijziging die vanaf de twintigste eeuw steeds duidelijker
werd, zoals is terug te zien bij de gegevens uit de beroepstellingen van Bergh en
Gendringen, terwijl de andere gemeenten in een langzamer proces van verande-
ring terecht kwamen.”” Alhoewel voor de gehele negentiende eeuw het gros van
de beroepsbevolking een bestaan vond in de agrarische sector, hoeft dit niet te
betekenen dat dit patroon per definitie als traditioneel moet worden bestempeld.
Ook hier speelden zich innovaties af op het terrein van moderne bedrijfsvoering
en dergelijke. Het is nog te vroeg om te spreken van een zekere achterlijkheid. We
zullen dat in het volgende hoofdstuk onderzoeken.

In de regio Liemers zien we vanaf 1930 een teruggang voor de sector ‘landbouw’
en een toename bij de sector ‘nijverheid’. Vermoedelijk is er dus meer aan de hand ge-
weest en hebben de veranderingen in de regio’s om de Liemers heen, in de in de nabij-
heid gelegen steden als Arnhem en Doetinchem en de komst van de spoor- en tramlij-
nen, waardoor er makkelijker naar Duitsland kon worden gereisd, vanaf het midden
van de negentiende eeuw, mede bijgedragen aan een veranderende beroepsstructuur.

75 Brusse, Leven en werken in de Lingestreek, 118-125.

76 De Beukelaer e.a., Een factor, 117 e.a. Hier wordt met name per bedrijfssector de verandering beschreven.
77 Bieleman, Gelderse Landbouw, 120 (tabel 6). Uit gegevens over de sociale stratificatie rond 1910, blijkt
datin de Liemers 75 % landarbeider was (Gelders gemiddelde §7%) en deze regio in de categorie ‘boeren met
meer dan één paard’ 13% bedroeg (Gelders gemiddelde 11%), maar wel het kleinste percentage vertegenwoor-
digde in de categorie ‘boeren met één paard’, namelijk 12% (Gelders gemiddelde 12%), vergeleken met andere
Gelderse regio’s.
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In een aantal Liemerse gemeenten stond de sector nijverheid weliswaar garant
voor een toenemende werkgelegenheid, maar die moest in hoofdzaak worden
gehaald uit de omliggende gemeenten en regio’s. De industrie of nijverheid in
de Liemers zelf kan dan ook het best worden getypeerd als een plattelandsin-
dustrie; steenbakkerijen die eerst nog voor de plaatselijke behoeften produceer-
den en een eenvoudig productieproces hanteerden. Soms was een industrie voor
een gemeente van doorslaggevende aard, zoals de ijzergieterijen in Gendrin-
gen, of de steenindustrie in Angerlo, Herwen en Aerdt of Pannerden. De regi-
onale industriéle werkgelegenheid bleef voorlopig eenzijdig en stak schril af bij
het aanbod van omringende steden en regio’s. De regio moest het hebben van
steenfabrieken en ijzergieterijen, hierna gevolgd door metaalbedrijven (waar-
onder scheepsbouw). Bovendien kampten deze bedrijven met seizoeninvloeden
die voor conjuncturele schommelingen zorgden. Maar er waren ook uitzonde-
ringen, zoals de in Herwen en Aerdt gevestigde scheepswerf van ‘Bo